Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

|

' Programma sperimentale nazionale
di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro
MINISTERO DELL'AMBIENTE

E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE Legge n. 221 del 28/12/2015 - Art. 5: Disposizioni per incentivare la mobilita sostenibile

Programma Operativo di Dettaglio — Rimodulazione
Modulo A - Dati generali

ENTE LOCALE (o Ente Locale capofila) REGIONE PROV.
Comune di Lecce PUGLIA | LE | ‘ i
TITOLO DEL PROGETTO
Lecce piu sicura in bici e a piedi
COSTO TOTALE DEL PROGETTO QUOTA A CARICO DEL MINISTERO
€ 1.605.000,00 | € 962.900,00 |
PROGRAMMA TEMPORALE PER LA COMPLETA REALIZZAZIONE DEL PROGETTO
DATA PREVISTA NEL POD APPROVATO (mm/aaaa) 6 | / 2022 | .
(eventuale) NUOVA DATA PROPOSTA CON LA RIMODULAZIONE (mm/aaaa) [ e ] / [ 2024 | l
LEGALE RAPPRESENTANTE (o Funzionario delegato)
Cognome, Nome | Salvemini Carlo |
Qualifica / Ruolo [Sindaco |
Indirizzo [Via Rubichi, 16 - 73100 Lecce (LE) |
Recapito telefonico |0832682229 Cell. |3477234078 |
Email P.E.C. |protocollo@pec.comune.lecce.it |
Email |sindac0@comune.|ecce.it |
TRACCIABILITA DEI FLUSSI FINANZIARI
cup ac]

C39117000080008
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

ENTI LOCALI E SOGGETTI PARTNER COINVOLTI NEL PROGETTO 1di2

Delibera di impegno della quota di cofinanziamento a carico degli Enti Locali interessati dal progetto

Ente Locale Prov. Atto Data Importo cofinanziam.| All. @
1 |Comune diLecce LE € 159.000,00
2 | Comune di Cavallino di Lecce LE € 54.500,00
3 | Comune di Lequile LE € 54.500,00
4 | Comune di Lizzanello LE € 54.500,00
5 | Comune di Monteroni di Lecce LE € 54.500,00
6 |Comune di San Cesario LE € 54.500,00
7 | Comune di San Pietro in Lama LE € 54.500,00
8 | Comune di Surbo LE € 54.500,00
9 €0,00
10 €0,00
11 €0,00
12 €0,00
13 €0,00
14 €0,00
15 €0,00
16 €0,00
17 €0,00
18 €0,00
19 €0,00
20 €0,00
21 €0,00
22 €0,00
23 €0,00
24 €0,00
25 €0,00
26 €0,00
27 €0,00
28 €0,00
29 €0,00
30 €0,00
31 €0,00
32 €0,00
33 €0,00
34 €0,00
35 €0,00
36 €0,00
37 €0,00
38 €0,00
39 €0,00
40 €0,00
Sommano
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

ENTI LOCALI E SOGGETTI PARTNER COINVOLTI NEL PROGETTO 2di2

Delibera di impegno della quota di cofinanziamento a carico dei soggetti partner interessati dal progetto

Partenarlat9 » Atto Data Im[‘)orto‘ All @
con soggetti pubblici cofinanziamento

€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00

Sommano

Partenarlat? . Atto Data Im[.)orto. All @
con soggetti privati cofinanziamento

Bicincitta srl €17.500,00
Associazione Cicloamici Lecce - FIAB €8.100,00
ATI: Sistema, CRAS, Movesion, Link Campus University, Elabo € 76.000,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00

COINVOLGIMENTO DI SOGGETTI TERZI

Descrizione della attivita svolte dai soggetti terzi
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BICINCITTA'": gestione del servizio di bike sharing (abbonamenti, manutenzione, bilanciamento ciclostazioni, reportistica, marketing);
revamping delle postazioni esistenti (sistema di aggancio, identificazione, lettore di smart card); stazioni virtuali Bicincitta "U"; nuove
biciclette; applicazione mobile per android e iOS. FIAB CICLOAMICI: progettazione e realizzazione di una campagna di sensibilizzazione in
collaborazione con medici e pediatri sul tema della salute e creazione di specifica cartellonistica da esporre negli studi medici; formazione
nelle scuole elementari e medie con il progetto "Biciclettando" su temi di educazione stradale; supporto alla costituzione e coordinamento
di una struttura dei Mobility Manager scolastici e pubblici; monitoraggio dell'impatto dell'iniziativa attraverso sondaggi e questionari, da
distribuire presso scuole, uffici e centri commerciali. ATI (SISTEMA, CRAS, MOEVISION, LINK CAMPUS UNIVERSITY, ELABORAZIONI):
Management (redazione POD, rendicontazione, calcolo dei benefici ambientali, rimodulazione attivita, inoltro documenti su piattaforma
GIMS); Attivita Tecniche e di Progettazione (messa in sicurezza dei percorsi pedonali-ciclabili e ottimizzazione degli spostamenti
casa-scuola e casa lavoro); Formazione (incontri seminariali e lezioni in aula articolati per moduli formativi);Pedibus (al fine di supportare
la fase di analisi e rilevazione dei possibili percorsi sicuri casa-scuola, sara utilizzata la piattaforma sperimentale "iBraviPiedoni" );
Mobility Manager (al MM Scolastico verra fornito il software MobilitySchool, uno strumento semplice ed intuitivo, capace di tracciare un
quadro dettagliato delle abitudini di mobilita degli insegnati e degli studenti); Mobility Management (supporto per la costituzione di un
Ufficio di Coordinamento dei mobility manager scolastici); Comunicazione (definizione degli obiettivi specifici, delle strategie e degli
strumenti piu adeguati a seconda dei target individuati, campagna di comunicazione attraverso strumenti web e social); Monitoraggio
(utilizzo di metodologia di gestione unitaria attraverso la costruzione un’unica banca dati).
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

' Programma sperimentale nazionale
di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro
MINISTERO DELL'AMBIENTE

E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE Legge n. 221 del 28/12/2015 - Art. 5: Disposizioni per incentivare la mobilita sostenibile

Programma Operativo di Dettaglio — Rimodulazione
Modulo B - Proposta progettuale

ENTE LOCALE (o Ente Locale capofila) REGIONE PROV.
Comune di Lecce | PUGLIA | LE |
TITOLO DEL PROGETTO COSTO TOTALE DEL PROGETTO
Lecce piu sicura in bici e a piedi € 1.605.000,00

TIPOLOGIE DI INTERVENTO

SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI MOBILITA CONDIVISA
1.1 CAR SHARING
EJ 1.2 BIKE SHARING
1.3 SCOOTER SHARING
1.4 CAR POOLING
OPERE PER L'INTEGRAZIONE MODALE
2.1 PARCHEGGI
2.2 CICLOSTAZIONI
PERCORSI CICLABILI E PEDONALI
3.1 PERCORSI PEDONALI
3.2 PERCORSI CICLABILI
3.3 PERCORSI CICLOPEDONALI
SPOSTAMENTI DI GRUPPO PER RAGGIUNGERE SEDI SCOLASTICHE E AZIENDALI
3 2.1 PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK
MODERAZIONE DEL TRAFFICO
1 5.1 771, ZONE 30, TRAFFIC CALMING
SISTEMI INTELLIGENTI DI TRASPORTO (ITS)
6.1 SISTEMI PER L'INFOMOBILITA E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITA

AZIONI DI MOBILITY MANAGEMENT
n 7.1 ATTIVITA DEI MOBILITY MANAGER

J 7.2 FORMAZIONE PER | MOBILITY MANAGER
AGEVOLAZIONI E INCENTIVI
8.1 BUONI MOBILITA E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE
8.2 INCENTIVO ACQUISTO BENI

SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO COLLETTIVO
9.1 SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE
9.2 SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO
9.3 SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

DESCRIZIONE GENERALE DEL PROGETTO

Questa proposta progettuale rappresenta un primo passo verso la realizzazione di un programma completo di mobilita
sostenibile nei percorsi casa-scuola e casa-lavoro dei comuni di Lecce e di prima fascia limitrofa (Cavallino, Lequile, Lizzanello,
Monteroni, San Cesario, San Pietro in Lama, Surbo), a sostegno di un cambio di abitudini e della sensibilita della popolazione.
Questo tipo di azione avra degli impatti ambientali, grazie alla riduzione di emissioni inquinanti, e salutari, grazie all’laumento di
pttivita motorie; inoltre, permettera di diminuire il traffico e la sosta degli automezzi privati lungo percorsi protetti.

| progetto si basera sulla sinergia di servizi ed infrastrutture in essere e programmati dalle varie amministrazioni, quali: zone a
raffico limitato, percorsi ciclabili, servizi di bike sharing, servizi di accompagnamento studenti, che costituiranno la base di una
serie di nuovi servizi per la mobilita e per la diffusione della conoscenza.
A) Zona traffico limitato / zona pedonale nelle immediate vicinanze della scuola, e lungo il percorso di sicurezza, limitato
bsclusivamente alle ore di ingresso ed uscita degli studenti. Si metteranno in opera: dissuasori di alta velocita fissi (2 per ogni
ratto stradale), opportuna segnaletica stradale, barriere architettoniche per gli automezzi.
B) Una zona da utilizzare come parcheggio di scambio nelle immediate vicinanze della scuola selezionata e confinante con il
percorso di sicurezza, presso la quale i genitori possano parcheggiare e accompagnare i figli a piedi, oppure lasciarli in
Sicurezza grazie alla presenza di volontari, del pedibus e dei nonni vigili. Inoltre, per la sola capofila Lecce, sara potenziato il
servizio di bike sharing per gli spostamenti casa-lavoro lungo 6 stazioni gia selezionate all’atto della proposta progettuale.
[Ognuna di queste stazioni ospitera 10 biciclette, per un totale di 60 biciclette di proprieta del comune, messe a disposizione dei
Hipendenti comunali e dei cittadini. Questa soluzione permettera I'utilizzo anche delle biciclette dei privati.

| progetto, inoltre, prevede una campagna di sensibilizzazione, comunicazione e formazione su tematiche di salute e mobilita
sostenibile, volte a far comprendere le opportunita degli spostamenti su biciclette e a piedi nei tragitti casa-scuola / casa-lavoro
b I'importanza di stili di vita piu salutari. La formazione comprendera la costituzione di una struttura di coordinamento dei
Mobility Manager scolastici che gestiranno tutte le attivita e i servizi utili all'organizzazione e alla gestione degli spostamenti
sistematici dei cittadini verso gli istituti scolastici comunali. Inoltre, sara eseguito il monitoraggio dell’impatto dell’iniziativa, in
ermini di: 1) Valutazione dell'impatto sociale delliniziativa, ovvero il coinvolgimento dei cittadini e di effettivi cambi di abitudini
hel breve e medio termine; 2) Calcolo dei benefici ambientali utili per la verifica dell’efficacia degli interventi. L'obiettivo
principale & quello di aumentare la percentuale di spostamenti su biciclette e a piedi nei tragitti casa-scuola / casa-lavoro e,
conseguentemente, scoraggiare I'utilizzo delle automobili per motivi superflui. Questo tipo di azione avra anche degli impatti
ambientali, grazie alla riduzione di emissioni inquinanti, e salutari, grazie al’aumento di attivita motorie. Il progetto si basera
sull’utilizzo integrato di soluzioni tecnologiche, infrastrutture e strumentazioni innovative sia per la gestione della mobilita dei
Ciclisti che per I'analisi ex-post dei dati, di meccanismi di incentivazione per ragazzi, e di una campagna di comunicazione
multilivello sulle opportunita offerte dal cambiamento di abitudini motorie e di diminuzione degli agenti inquinanti. L'impatto
atteso a medio e lungo termine sara misurabile in miglioramento della qualita della vita della popolazione di Lecce e Comuni
partecipanti come conseguenza del raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita ambientale e di mobilita sostenibile disposti dal
Ministero. Questa iniziativa € stata ideata e progettata in modo da integrarsi in maniera coerente ed organica con le varie
progettualita esistenti e servizi messi gia a disposizione dal comune di Lecce e dai Comuni partecipanti, allo scopo di sostenere
Dbiettivi di mobilita, qualita della vita e sostenibilita ambientale.

vari interventi saranno rivolti a facilitare la mobilita alternativa e sostenibile per le seguenti categorie di cittadini: Studenti di
scuole elementari e medie, Lavoratori comunali, Privati interessati ai percorsi casa-lavoro. L'utenza complessiva prevista é:
| ecce: 10 complessi scolastici coinvolti (16% del totale). 2928 Studenti coinvolti (13% del totale). 60 Lavoratori coinvolti (5% del
otale). 370 Automobili interessate (stima)
Cavallino: 2 complessi scolastici coinvolti (50%). 528 Studenti coinvolti (66%). 75 Automobili interessate
| equile: 1 complessi scolastici coinvolti (20%). 360 Studenti coinvolti (50%). 80 Automobili interessate
| izzanello: 2 complessi scolastici coinvolti (33% del totale). 436 Studenti coinvolti (45%). 40 Automobili interessate
Monteroni: 3 complessi scolastici coinvolti (33% del totale). 926 Studenti coinvolti (68% del totale). Automobili interessate
San Cesario: 1 complessi scolastici coinvolti (50% del totale). 130 Studenti coinvolti (52% del totale). Automobili interessate
San Pietro in Lama: 1 complessi scolastici coinvolti (33% del totale). 215 Studenti coinvolti (51% del totale). 50 Automobili
nteressate.
| 'analisi degli interventi integrati tra i vari Comuni ha tenuto conto dei flussi principali di cittadini nel tragitto casa-scuola e nei
ragitti casa-lavoro per il solo comune di Lecce.
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

POD APPROVATO - SPESE TECNICHE - VOCE A @

Voce |Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 31/12/20
AO1 | spese di progettazione (MAX 5% dei costi ammissibili) € 40.000,00 €0,00 € 40.000,00 € 40.000,00
AO02 | Relazione POD € 55.000,00 €0,00 €55.000,00| €32.750,43
AO03 | Management €97.500,00 €0,00 €97.500,00| €77.157,69
AO4 €0,00
A05 €0,00
A06 €0,00
AO07 €0,00
A08 €0,00
A09 €0,00
A10 €0,00
All €0,00
Al12 €0,00
Al13 €0,00
Al4 €0,00
A15 €0,00
Al6 €0,00
Al17 €0,00
Al18 €0,00
A19 €0,00
A20 €0,00
A21 €0,00
A22 €0,00
A23 €0,00
A24 €0,00
A25 €0,00
A26 €0,00
A27 €0,00
A28 €0,00
A29 €0,00
A30 €0,00
TOT €192.500,00 €0,00| €192.500,00 €149.908,12
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - SPESE TECNICHE - VOCE A

Voce |Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al31/12/20

~

AO01 |Spese di progettazione (MAX 5% dei costi ammissibili) € 40.000,00 €0,00 €40.000,00 € 40.000,00
AO2 | Relazione POD € 55.000,00 €0,00 €55.000,00 €32.750,43
A03 | Management €97.500,00 €0,00 €97.500,00 €77.157,69
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00

ololo|lolo|lo|lo|lofjo|lo|lo|lo|lo]lolo|lojolo|lojo|lo|lololo|lo|lolO|lojo|o

@ Nuove voci: Descrizione Imponibile IVA Lordo
A 4 €0,00
A 5 €0,00
A 6 €0,00
A7
A 8

9

€0,00
€0,00
€0,00
A 10 €0,00
A1l €0,00
A 12 €0,00
A 13 €0,00
A 14 €0,00
A 15 €0,00
A 16 €0,00
A 17 €0,00
A 18 €0,00
A 19 €0,00
A 20 €0,00
A2l €0,00
A 22 €0,00
A 23 €0,00
TOT €192.500,00 €0,00f €192.500,00| €149.908,12
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - SPESE TECNICHE - VOCE A - DESCRIZIONE

Descrizione delle attivita di progettazione, rilievi, indagini, direzione Lavori, coordinamento sicurezza, contabilita e
rendicontazione, collaudi ecc.

Spese di Progettazione
Tali spese sono relative alla progettazione tecnica degli interventi da realizzare nel corso dell'esecuzione del progetto.

Relazione POD
Spese relative alla elaborazione ed alla scrittura del Piano Operativo di Dettaglio. Analisi dei dati propedeutici alla elaborazione del POD.

Management:

L'obiettivo della seguente attivita € implementare e mantenere un'efficace gestione del progetto e di tutti gli interventi. Cio include la
supervisione e il coordinamento del lavoro di ogni singolo partner e la gestione della struttura decisionale che garantira che le attivita del
progetto rispettino i pil elevati standard etici, scientifici e professionali. Ulteriori obiettivi essenziali sono l'interazione con il Ministero
dell'Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare, la gestione delle risorse del progetto e tutte le altre responsabilita necessarie per un
progetto di successo, compresa la risoluzione di potenziali conflitti.

Il team di lavoro sara composto da:

- Rappresentante del comune di Lecce che fungera da coordinatore del progetto.

- Direttore di Esecuzione del Contratto che svolgera attivita di controllo e verifica del progetto.

- Personale Amministrativo e Tecnico dei Comuni coinvolti (Lecce, Cavallino di Lecce, Lequile, Lizzanello, Monteroni di Lecce, San Cesario,
San Pietro in Lama, Surbo) che sara di supporto alle attivita di coordinamento e rendicontazione.

Incontri gestionali. Nel corso del progetto sono previste diverse riunioni di coordinamento tecnico, per monitorare I'andamento delle
azioni previste, valutare e discutere problematiche di monitoraggio e di avanzamento.

Vista la complessita di coordinare e gestire gli interventi realizzati da piu strutture ed enti pubblici coinvolti che ha comportato una
difficolta ed un sforzo maggiore a quello precedentemente previsto, si € ritenuto necessario un aumento delle somme imputate alla
attivita di Management, fermo restando che si sono rispettate le soglie di ammissibilita del costi, previste dal decreto ministeriale.

Le maggiori risorse destinate a tale attivita sono associate ad una riduzione dell'importo della voce "Coinvolgimento dei cittadini in eventi
co-partecipativi". E stato altresi aumentato I'importo della voce " Sensibilizzazione della popolazione al MM ed alla Mobilita Sostenibile".
Tali modifiche cosi definite consentono di non ridurre i benefici ambientali complessivi del progetto.

Rif. VOCI DI COSTO A IMPORTO €
Sommano SPESE TECNICHE
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

POD APPROVATO - REALIZZAZIONE DELL’'INTERVENTO - VOCE B @

Voce |Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 31/12/20
BO1 | Infrastrutture Bike sharing per 60 postazioni € 85.000,00 €0,00 € 85.000,00 € 85.000,00
B02 | Servizio Gestione Bike Sharing €90.000,00 €0,00 €90.000,00 €73.204,00
B03 | Servizio Pedibus €38.442,62 €4.057,38 €42.500,00 €16.060,00
B04 | Zone 30 e zone 20, segnaletica h/v €377.049,18 €82.950,82 € 460.000,00 €0,00
BO5 | Mobility City - Mobility Manager €196.000,00 €0,00 €196.000,00 | €115.581,65
B06 | Mobility management scolastico €112.500,00 €0,00 €112.500,00 €57.911,76
B0O7 |Sensibilizzazione della popolazione alla MM e mobilita sostenibile- € 135.500,00 €0,00 € 135.500,00 €76.641,12
B08 | Coinvolgimento dei cittadini in eventi co-partecipativi € 109.540,98 €4.959,02 € 114.500,00 €28.397,76
B09 €0,00
B10 €0,00
B11 €0,00
B12 €0,00
B13 €0,00
B14 €0,00
B15 €0,00
B16 €0,00
B17 €0,00
B18 €0,00
B19 €0,00
B20 €0,00
B21 €0,00
B22 €0,00
B23 €0,00
B24 €0,00
B25 €0,00
B26 €0,00
B27 €0,00
B28 €0,00
B29 €0,00
B30 €0,00
TOT €1.144.032,78 €91.967,22 | €1.236.000,00 | €452.796,29
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL'INTERVENTO - VOCE B

@ @ Voce |Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP als1/12/20
C 1.2 BO1 |Infrastrutture Bike sharing per 60 postazioni € 85.000,00 €0,00 € 85.000,00 € 85.000,00
C 1.2 B0O2 | Servizio Gestione Bike Sharing €90.000,00 €0,00 €90.000,00 €73.204,00
M 4.1 BO3 | Servizio Pedibus 20000 0 €20.000,00 € 16.060,00
M 5.1 B04 |Zone 30 e zone 20, segnaletica h/v €357.049,18 € 82.950,82 € 440.000,00 €0,00
C 7.1 BO5 | Mobility City - Mobility Manager € 196.000,00 €0,00 € 196.000,00 € 115.581,65
C 7.2 B06 | Mobility management scolastico €112.500,00 €0,00 €112.500,00 €57.911,76
M 7.1 BO7 | Sensibilizzazione della popolazione alla MM e mobilita sost 158000 €0,00 € 158.000,00 €76.641,12
M 7.1 B0O8 | Coinvolgimento dei cittadini in eventi co-partecipativi € 129.540,98 €4.959,02 € 134.500,00 €28.397,76
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
C scegli €0,00
@ Nuove voci: Descrizione Imponibile IVA Lordo
scegli | B 9 €0,00
scegli | B 10 €0,00
scegli | B 11 €0,00
scegli | B 12 €0,00
scegli | B 13 €0,00
scegli | B 14 €0,00
scegli | B 15 €0,00
scegli | B 16 €0,00
scegli | B 17 €0,00
scegli | B 18 €0,00
scegli | B 19 €0,00
scegli | B 20 €0,00
scegli | B 21 €0,00
scegli | B 22 €0,00
scegli | B 23 €0,00
scegli | B 24 €0,00
scegli | B 25 €0,00
scegli | B 26 €0,00
scegli | B 27 €0,00
scegli | B 28 €0,00
TOT €1.148.090,16 € 87.909,84 | €1.236.000,00 €452.796,29
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL'INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE

1.1 CAR SHARING - Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare l'uso del car sharing negli
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso I’acquisto di autovetture a basse emissioni e comprese opere e forniture
funzionali alla realizzazione dei servizi (es. sistemazione stalli, infrastrutture per la ricarica dei veicoli elettrici, ecc.); &
incluso inoltre I'acquisto da parte degli EE.LL. di autovetture a basse emissioni da utilizzare in condivisione per motivi di

servizio
NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO
Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano CAR SHARING

1.2 BIKE SHARING - Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare l'uso del bike sharing negli
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso I'acquisto di biciclette e comprese opere e forniture funzionali alla
realizzazione dei servizi (es. ciclostazioni, rastrelliere, colonnine di ricarica, ecc.); & incluso inoltre 'acquisto da parte
degli EE.LL. di biciclette da utilizzare in condivisione per motivi di servizio

NB. TIPOLOGIA PREVISTA DAL PROGETTO - RICORDA DI CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI NEL MODULO C

Il progetto prevede la realizzazione del Bike Sharing Bicincitta di n® 6 stazioni, a cui aggiungere altre stazioni virtuali per il bike sharing
(composte da 10 stalli per biciclette), che verranno localizzate in prossimita dei principali nodi del trasporto pubblico, dei servizi scolastici
e delle polarita urbane presenti nel nucleo centrale di Lecce. |l servizio di bike sharing fornito prevede la possibilita di utilizzare sia le bici
tradizionali che quelle a pedalata assistita presenti presso le ciclo-stazioni, attraverso un unico abbonamento. Le localizzazioni
preliminarmente individuate, verranno verificate, concordate ed approvate in maniera definitiva con i tecnici del’ Amministrazione
Comunale di Lecce.

Software di gestione. Bicincitta ha un sistema di gestione completamente on-line, che consente il monitoraggio del servizio in tempo reale
tra cui il controllo dei prelievi, dei depositi e di ogni singola azione compiuta dall’'utente. La piattaforma di gestione web consente di
operare simultaneamente sul sistema da una moltitudine di postazioni, con ogni tipologia di accesso, e di offrire in tempo reale le
informazioni web utili agli utenti come, per esempio, le biciclette ancora disponibili o i parcheggi vuoti, piuttosto che gli eventuali avvisi di
servizio. “Bincitta U” € un modulo software del bike sharing umanizzato, che permette di creare delle stazioni di bike sharing «virtuali»,
consentendo un accesso capillare al servizio. Laddove si disponga di un locale chiuso per il deposito delle biciclette e di personale per la
distribuzione ed il ritiro delle stesse, & possibile I'accesso a questa soluzione che permette ad un utente iscritto di prelevare o depositare la
bicicletta con la rintracciabilita sul sito della transazione. Le biciclette depositate saranno dotate di sistema di aggancio, in modo da
renderle depositabili anche presso le stazioni di bike sharing. L'obiettivo delle "Stazioni Virtuali" & quello di dare la possibilita di aumentare
il numero di stazioni e biciclette sul territorio e di coinvolgere molte realta turistiche che avranno cosi la possibilita di promuovere il
servizio ai propri ospiti, sentendosi parte integrante del progetto di mobilita sostenibile.

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano BIKE SHARING
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’'INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE

1.3 SCOOTER SHARING - Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare I'uso dello scooter
sharing negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso I’acquisto di scooter a basse emissioni e comprese opere e
forniture funzionali alla realizzazione dei servizi (es. pensiline, infrastrutture per la ricarica di scooter elettrici, ecc.); &
incluso inoltre I'acquisto da parte degli EE.LL. di scooter a basse emissioni da utilizzare in condivisione per motivi di

servizio
NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO
Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano SCOOTER SHARING

1.4 CAR POOLING - Incentivazione di iniziative di car pooling negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano CAR POOLING
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’'INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE

2.1 PARCHEGGI - Realizzazione e/o adeguamento di parcheggi d’interscambio, al fine di facilitare il passaggio
dall’autovettura ai mezzi di trasporto collettivo negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano PARCHEGGI

2.2 CICLOSTAZIONI - Realizzazione e/o adeguamento di opere/strutture per agevolare 'uso della bicicletta e lo scambio
con altre modalita di trasporto negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro (es. ciclostazioni, rastrelliere, pensiline)

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano CICLOSTAZIONI
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’'INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE

3.1 PERCORSI PEDONALI - Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti a piedi lungo gli
itinerari casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano PERCORSI PEDONALI

3.2 PERCORSI CICLABILI - Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti in bicicletta lungo
gli itinerari casa-scuola e casa-lavoro, in sede propria e/o riservata

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano PERCORSI CICLABILI
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’'INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE

3.3 PERCORSI CICLOPEDONALI - Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti a piedi e
in bicicletta lungo gli itinerari casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano PERCORSI CICLOPEDONALI

4.1 PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK - Servizi di accompagnamento a scuola, a piedi e/o bicicletta, di gruppi di studenti
delle scuole primarie e/o secondarie inferiori, nonché modalita organizzate di raggiungimento di sedi scolastiche o
aziendali a piedi e/o in bicicletta, lungo percorsi definiti e protetti

NB. TIPOLOGIA PREVISTA DAL PROGETTO - RICORDA DI CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI NEL MODULO C

Il progetto proposto prevede il potenziamento e I'ampliamento del sistema di Pedibus attivo, mediante il coinvolgimento delle scuole in
cui e gia attivo il servizio, come “scuole tutor”, e (in forma sperimentale) di altre 13 scuole primarie del comune di Lecce e di 1 scuola
sperimentale per ciascuno degli altri comuni in rete nel progetto. Tutte le scuole potranno aderire gratuitamente alla piattaforma online
educativa “i Bravi Piedoni”, completamente dedicata alle politiche di Mobility Management Scolastico, in particolare all’attivazione del
Piedibus, e di specializzare cosi il progetto creando “i Bravi Piedoni a... Lecce!”. Obiettivo principale del progetto proposto e di rendere
autonome scuole e famiglie nella organizzazione e gestione del Pedibus, al fine di sollevare I’Amministrazione da eventuali oneri (in risorse
e costi) sopportati ad oggi: il Pedibus, come ci insegnano le diverse buone pratiche europee, € un sistema semplice e snello che va gestito
direttamente dai genitori, con i bambini, dietro una regia scolastica, appunto, del MM (Mobility Manager Scolastico). Il servizio sara
fruibile attraverso I'APP Appedibus che sara accessibile da smartphone e altri dispositivi mobili. Pur essendo un servizio economico,
semplice e di facile svolgimento, il Pedibus presenta una certa complessita organizzativa, poiché sono molte le persone coinvolte e gli
imprevisti quotidiani. Appedibus nasce proprio per rispondere a questa esigenza organizzativa creando uno spazio comune, semplice ed
intuitivo in cui tutti gli attori del Pedibus sono registrati e comunicano tra loro: gestori del servizio, accompagnatori e bambini “passeggeri.
Appedibus consente agli utenti di conoscere in tempo reale lo stato del servizio, comunicare quotidianamente le presenze di passeggeri e
accompagnatori, segnalare un problema o chiamare un utente registrato. Uno specifico applicativo web & dedicato al sistema di gestione:
poche e semplici operazioni consentono all’amministratore di creare le linee del Pedibus, immettendo le coordinate geografiche di
ciascuna fermata e assegnando loro un nome, nonché la gestione di altri parametri tra cui gli orari e i giorni specifici per linea Pedibus e
istituto scolastico.

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL'INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE

5.1 ZTL, ZONE 30, TRAFFIC CALMING - Realizzazione e/o estensione di zone a traffico limitato (ZTL) e di zone
residenziali/tratti stradali con limite di velocita non superiore a 30km/h (zone 30), comprese opere e forniture funzionali
alla realizzazione di interventi di traffic calming, nonché programmi di riduzione del traffico, dell’inquinamento e della
sosta degli autoveicoli in prossimita degli istituti scolastici, delle universita e delle sedi di lavoro

NB. TIPOLOGIA PREVISTA DAL PROGETTO - RICORDA DI CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI NEL MODULO C

L'intervento prevede la realizzazione di zone 30 e zone 20 l'installazione di segnaletica h/v. Inoltre, verranno messi in opera dei passaggi
rialzati alle estremita delle strade delimitanti le zone 30, in aggiunta alla segnaletica verticale e orizzontale, cosi come da dettaglio in
allegato. Per ogni Comune vengono individuate le seguenti “zone 30”

a) Comune di Lecce. SCUOLA MEDIA ASCANIO GRANDI. Strade delimitanti: Via Ferrante Loffreda, Via Alfredo Catalani, Via Francesco
Patitari.

b) Comune di Cavallino. ISTITUTO COMPRENSIVO L. DA VINCI - SCUOLA MEDIA FRAZIONE DI CASTROMEDIANO - SCUOLA ELEMENTARE E
MEDIA DI VIA PASCOLI. Strade delimitanti: Via Aldo Moro, Via Casalegno, Via Togliatti, Via Alessandro Volta, Via della Repubblica.

c) Comune di Lequile. ISTITUTO COMPRENSIVO STATALE VIA SAN CESARIO. Strade delimitanti: Via San Cesario, Via Firenze, Via Matteotti,
Via Albanese, Via de Gasperi.

d)Comune di Lizzanello. SCUOLA SECONDARIA DI | GRADO “COSIMO DE GIORGI”. Strade delimitanti: Piazza della Liberta, via Vespucci.
e) Comune di Monteroni. | POLO COMPRENSIVO. Strade delimitanti: via Papa Giovanni XXIlI, Strada senza nome, Via Mazzini. || POLO
COMPRENSIVO. Strade delimitanti: Via Brenta, Via Vetta D’Italia, Via Montello.

f) Comune di San Cesario. SCUOLA MEDIA “ALESSANDRO MANZONI”. Strade delimitanti: Via Cerundolo.

g) Comune di San Pietro in Lama. SCUOLA PRIMARIA “GRAZIA DELEDDA” .Strade delimitanti: Via Edificio Scolastico, Via Lecce

h) Comune di Surbo. SCUOLA PRIMARIA “VINCENZO AMPOLQ”. Strade delimitanti: via Mascagni, Via Pisanelli, Via Mazzini, Via Brunetti,
Via S. Antonio, Via Gonzaga.

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano ZTL, ZONE 30, TRAFFIC CALMING

6.1 SISTEMI PER L'INFOMOBILITA E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITA — Realizzazione di sistemi per
I'informazione all’utenza (es. sistemi e applicativi digitali per fornire indicazioni pre-trip e on trip, informazioni real time
su traffico e tempi di viaggio, informazioni sul trasporto pubblico, indicazioni a supporto della multimodalita, ecc.) e per
il controllo e la gestione della mobilita

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano SISTEMI PER L'INFOMOBILITA E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITA
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL'INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE

7.1. ATTIVITA DEI MOBILITY MANAGER - Attivita di acquisizione e analisi dati, redazione di Piani degli Spostamenti Casa-
Lavoro, Piani degli Spostamenti Casa-Scuola, sostegno a iniziative di smart working, programmi di formazione alla
mobilita sostenibile, alla sicurezza stradale e alla guida ecologica, programmazione di uscite didattiche e spostamenti
per motivi di servizio con I'uso di mezzi di trasporto a basse emissioni, nonché acquisto di beni e servizi di ausilio alle

attivita dei mobility manager
NB. TIPOLOGIA PREVISTA DAL PROGETTO - RICORDA DI CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI NEL MODULO C

Mobility Manager Comunale e d’area (ufficio di coordinamento dei MM scolastici).

Il progetto prevede la costituzione di un Ufficio di Coordinamento dei MM scolastici, presieduto da un tecnico dell’Amministrazione
Comunale che verra adeguatamente formato dai Partner di Progetto e che ricoprira il ruolo di Mobility Manager comunale. I| MM
comunale avra il ruolo fondamentale di coordinare i MM scolastici ed avviare tutte le attivita e i servizi utili all'organizzazione e alla
gestione degli spostamenti sistematici dei cittadini verso gli istituti scolastici comunali. Al MM Comunale verra fornito il software
MobilityManager (licenza perpetua), capace di tracciare un quadro dettagliato delle abitudini di mobilita dei cittadini, quali sono le loro
personali esigenze e qual & la loro attitudine al cambiamento verso soluzioni alternative, pili sostenibili. Il software invia un breve
questionario, compilabile online, a tutti gli utenti e produce un report con i risultati dell’indagine e con indicatori di mobilita. Attraverso
un modello di simulazione integrato nel software é possibile pianificare gli scenari di intervento, calcolare automaticamente le emissioni
inquinanti prodotte dai flussi veicolari e visualizzare geograficamente tutti i risultati.

Il MM Comunale svolgera inoltre il ruolo fondamentale di tramite tra i Mobility Manager scolastici e Amministrazione Comunale,
evidenziando le criticita e le proposte emerse.

Sensibilizzazione della popolazione alla MM e MS e Coinvolgimento della popolazione in eventi co-partecipativi.

La sensibilizzazione sara messa in atto, sia attraverso la promozione di esperienze ludico-formative dirette, anche alla divulgazione dei
contenuti di carattere tecnico-scientifico (che verranno forniti dai Mobility Manager), che attraverso la modalita piti idonee per i diversi
target. Un metodo innovativo di coinvolgimento dei cittadini potra essere realizzato anche attraverso I'App MobilityCity, che invita gli
utenti a partecipare a campagne di incentivazione e permette di somministrare questionari ad hoc per specifiche iniziative.

Rif. VOCE DI COSTO B IMPORTO €
Sommano ATTIVITA DEI MOBILITY MANAGER

7.2. FORMAZIONE PER | MOBILITY MANAGER - Programmi di formazione rivolti a mobility manager d’area, mobility
manager aziendali e mobility manager scolastici

NB. TIPOLOGIA PREVISTA DAL PROGETTO - RICORDA DI CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI NEL MODULO C

La formazione verra fornita dai Partner di Progetto ai MM Comunali sara fondamentale per permettergli di accompagnare i MM Scolastici
nella redazione dei Piani degli Spostamenti Casa-Scuola.

Le azioni formative prevedono lo svolgimento di incontri seminariali e lezioni d’aula. In particolare & prevista una articolazione didattica
sviluppata per Moduli formativi: a) Le politiche per la mobilita sostenibile; b) Il mobility management scolastico; c) Gli strumenti software
per il mobility management.

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano FORMAZIONE PER | MOBILITY MANAGER
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’'INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE

8.1. BUONI MOBILITA E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE — Cessione di “buoni mobilita” e/o agevolazioni tariffarie relative a
servizi di trasporto pubblico e/o di mobilita condivisa per lavoratori e studenti che usano mezzi di trasporto a basse
emissioni negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano BUONI MOBILITA E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE

8.2. INCENTIVI ACQUISTO BENI — Concessione di incentivi per I'acquisto di mezzi a basse emissioni da utilizzare negli
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano INCENTIVI ACQUISTO BENI
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’'INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE

9.1. SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE - Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture di TPL, con 'uso
di mezzi di trasporto a basse emissioni, per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, comprese opere/forniture
funzionali alla realizzazione dei servizi di TPL

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE

9.2. SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO - Realizzazione e/o potenziamento di servizi a chiamata/taxi
collettivi, con l'uso di mezzi di trasporto a basse emissioni, destinati in particolar modo al collegamento di aree a
domanda debole, per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro.

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - REALIZZAZIONE DELL’'INTERVENTO - VOCE B - DESCRIZIONE

9.3. SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE - Realizzazione e/o potenziamento di servizi scuolabus e/o di
trasporto aziendale, con I'uso di mezzi di trasporto a basse emissioni

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO

Rif. VOCI DI COSTO B IMPORTO €
Sommano SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE

VOCI DI COSTO B — RIEPILOGO PER TIPOLOGIA DI INTERVENTO |
- | % | ___IMPORTOE |

SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI MOBILITA CONDIVISA ‘

i

1.1 CAR SHARING o000 | €000
EJ 1.2 BIKE SHARING | . €175.00000]]

1.3 SCOOTER SHARING [ I

1.4 CAR POOLING | _____€000]
OPERE PER L'INTEGRAZIONE MODALE |

2.1 PARCHEGG | . €000]

2.2 CICLOSTAZIONI | _____€000]
PERCORSI CICLABILI E PEDONALI |

3.1 PERCORS| PEDONALI | L €000]

3.2 PERCORSI CICLABILI | _ €000]

o000 €000

3.3 PERCORSI CICLOPEDONALI
SPOSTAMENTI DI GRUPPO PER RAGGIUNGERE SEDI SCOLASTICHE E AZIENDALI
I 4.1 PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK 162 || €20.000,00]
MODERAZIONE DEL TRAFFICO \
OJ 5.177L ZONE30, TRAFFICCALMING |[.3560 |l €440000,00]
SISTEMI INTELLIGENTI DI TRASPORTO (ITS) \
| 6.1SISTEMI PER L'INFOMOBILITA E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITA  [Eigi00- | € 0,001
AZIONI DI MOBILITY MANAGEMENT |
T T —
I 7.2 FORMAZIONE PER | MOBILITY MANAGER 910 _||_____ €112.500,00/
AGEVOLAZIONI E INCENTIVI \
8.1 BUONI MOBILITA E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE o000 | €000
8.2 INCENTIVO ACQUISTO BENI 000 |_______ €000]
SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO COLLETTIVO \

9.1 SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE

9.2 SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO
9.3 SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE I H

N 10000 | €1.236.000,00]
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

POD APPROVATO - PROMOZIONE E COMUNICAZIONE - VOCE C @

Voce |Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP alsi/12/20
CO1 | campagna 2.0 (social+web) €10.000,00 €0,00 €10.000,00 €9.997,73
€02 | Materiali informativi/eventi €17.213,11 €3.786,89 €21.000,00 €0,00
C03 | Compagna comunicazione del progetto € 47.500,00 €0,00 €47.500,00 | €43.728,33
co4 €0,00
co5 €0,00
C06 €0,00
co7 €0,00
co8 €0,00
Cco9 €0,00
c10 €0,00
Cl11 €0,00
C12 €0,00
C13 €0,00
Ci4 €0,00
C15 €0,00
C16 €0,00
c17 €0,00
C18 €0,00
C19 €0,00
Cc20 €0,00
c21 €0,00
Cc22 €0,00
Cc23 €0,00
C24 €0,00
C25 €0,00
C26 €0,00
c27 €0,00
Cc28 €0,00
C29 €0,00
C30 €0,00
TOT €74.713,11 €3.786,89 €78.500,00| €53.726,06
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - PROMOZIONE E COMUNICAZIONE - VOCE C

@ Voce |Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP als1/12/20
CO1 | Campagna 2.0 (social+web) €10.000,00 €0,00 €10.000,00 €9.997,73
C02 | Materiali informativi/eventi €17.213,11 €3.786,89 € 21.000,00 €0,00
C03 | Compagna comunicazione del progetto €47.500,00 €0,00 €47.500,00 €43.728,33
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00

olojlofolflojlojojofojojojofojlojlojlojofojlojlojlojfojfojlojlojoolo|lo |0

@ Nuove voci: Descrizione Imponibile IVA Lordo

€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
C 10 €0,00
c1n €0,00
C12 €0,00
C 13 €0,00
C14 €0,00
C 15 €0,00
C 16 €0,00
C17 €0,00
C 18 €0,00
C 19 €0,00
C 20 €0,00
C21 €0,00
C22 €0,00
C23 €0,00
TOT €74.713,11 €3.786,89| €78.500,00|  €53.726,06

aaa|aja
W KN | u|s
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - PROMOZIONE E COMUNICAZIONE - VOCE C - DESCRIZIONE

Descrizione della strategia che si intende adottare per la promozione delle azioni

Il progetto “Lecce pil sicura in bici e a piedi” prevede da un lato lo sviluppo di una campagna di comunicazione generica, costituita da
azioni di divulgazione degli obbiettivi del progetto rivolte a tutti i cittadini, e dall’altro la promozione di specifiche attivita destinate agli
studenti, che rappresentano il target principale del progetto.

In accordo con gli obiettivi del progetto, saranno predisposte campagne di comunicazione sia generiche, per garantire la conoscenza del
progetto presso la popolazione, e campagne ad hoc per sensibilizzare gli studenti, principali destinatari del progetto, sui vantaggi dei
sistemi di trasporto alternativi.

Le campagne ad hoc per i pili giovani saranno volte alla diffusione dei concetti di mobilita dolce e sicurezza stradale e verranno sviluppate
attraverso specifiche azioni di sensibilizzazione, che avranno lo scopo di promuovere e favorire spostamenti sicuri a piedi o in bicicletta,
per i tragitti casa-scuola-casa.

Il progetto “Lecce piu sicura in bici e a piedi” ruota intorno al coinvolgimento attivo dei cittadini pil giovani e per tale ragione I'attivita di
comunicazione e sensibilizzazione necessita della gestione delle iniziative attraverso un Piano particolarmente innovativo ed efficace.
L’obiettivo & quello di promuovere tra i cittadini i temi della sicurezza stradale, della mobilita attiva, della riduzione delle emissioni
inquinanti e di coinvolgere in maniera diretta gli attori chiave della mobilita di Lecce e dei Comuni di prima fascia limitrofa (come ad
esempio enti di gestione dei trasporti, associazioni di commercio, organizzazioni ambientali, ecc.) nei processi di sviluppo degli interventi.
In maniera specifica verranno divulgati i rischi legati all'incidentalita e i benefici di una mobilita sostenibile, attraverso la descrizione delle
relazione tra comportamento individuale e riduzione delle emissioni ed in termini di miglioramenti dell’ambiente, della societa e
dell’economia che si possono ottenere attraverso lo sviluppo di buone pratiche.

Il Piano di Comunicazione € un prezioso strumento, utile per coordinare I'insieme delle azioni previste dal progetto e garantire una piena
integrazione con quanto previsto dall’amministrazione di Lecce e dalle azioni dei partner privati.

La campagna di promozione si concentrera in modo particolare sull’utilizzo di strumenti social (pagina facebook, canale youtube) e sulla
creazione di una pagina web dedicata al progetto, che permetteranno di intercettare e coinvolgere a pieno i “nativi digitali”. Verranno
promosse le azioni di educazione e sensibilizzazione ambientale, fornite comunicazioni riguardanti lo stato di avanzamento dei lavori,
I’avvio dei percorsi didattici per gli studenti e 'inaugurazione di iniziative e/o interventi previsti (Bike Sharing, Zone 30 e ZTL, ecc.).

La comunicazione sara finalizzata, oltre che alla promozione di esperienze ludico-formative dirette, anche alla divulgazione dei contenuti
di carattere tecnico-scientifico (che verranno forniti dai Mobility Manager), attraverso la modalita pit idonee per i diversi target.

Un metodo innovativo di coinvolgimento dei cittadini potra essere realizzato anche attraverso I'App MobilityCity, che invita gli utenti a
partecipare a campagne di incentivazione e permette di somministrare questionari ad hoc per specifiche iniziative.

Il Piano prevede inoltre I'adesione e la promozione di eventi internazionali e nazionali che ormai da alcuni anni vengono ospitati dalla citta
di Lecce, come ad esempio la Settimana Europea della Mobilita Sostenibile e le attivita organizzate da FIAB Cicloamici.

A sistemi innovativi di diffusione delle iniziative si affiancheranno anche modalita piu tradizionali di pubblicizzazione degli eventi, ed in
particolar modo di quelli istituzionali, come ad esempio materiali cartacei informativi (brochure, locandine) e comunicazioni a mezzo
stampa.

Il Piano di Comunicazione verra sviluppato attraverso un briefing preliminare con i tecnici del Comune di Lecce, attraverso il quale si
definiranno i contenuti del piano.

All'interno del piano verranno definiti tutti gli standard riguardanti la graphic identity (logo, layout, colori ecc.) necessari per massimizzare
la riconoscibilita delle iniziative e dei messaggi relativi agli interventi previsti dal progetto “Lecce piu sicura in bici e a piedi”.

Rif. VOCI DI COSTO C IMPORTO €
Sommano PROMOZIONE E COMUNICAZIONE
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

POD APPROVATO - AZIONI DI MONITORAGGIO - VOCE D @

Voce |Descrizione Imponibile IVA Lordo SAP al 31/12/20
DO1 | Monitoraggio emissioni € 53.000,00 €0,00|  €53.000,00 €6.950,00
D02 | Monitoraggio gradimento € 45.000,00 €0,00 € 45.000,00 €16.852,00
D03 €0,00
D04 €0,00
D05 €0,00
D06 €0,00
D07 €0,00
D08 €0,00
D09 €0,00
D10 €0,00
D11 €0,00
D12 €0,00
D13 €0,00
D14 €0,00
D15 €0,00
D16 €0,00
D17 €0,00
D18 €0,00
D19 €0,00
D20 €0,00
D21 €0,00
D22 €0,00
D23 €0,00
D24 €0,00
D25 €0,00
D26 €0,00
D27 €0,00
D28 €0,00
D29 €0,00
D30 €0,00
TOT € 98.000,00 €0,00| €98.000,00| € 23.802,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - AZIONI DI MONITORAGGIO - VOCE D

@ Voce |Descrizione Imponibile IVA Lordo  |SAP al31/12/20
D01 | Monitoraggio emissioni € 53.000,00 €0,00 € 53.000,00 € 6.950,00
D02 | Monitoraggio gradimento €45.000,00 €0,00 € 45.000,00 €16.852,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00

olojlofolflojlojojofojojojofojlojlojlojofojlojlojlojfojfojlojlojoolo|lo |0

@ Nuove voci: Descrizione Imponibile IVA Lordo

€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
€0,00
D 10 €0,00
D11 €0,00
D12 €0,00
D 13 €0,00
D 14 €0,00
D 15 €0,00
D16 €0,00
D17 €0,00
D18 €0,00
D19 €0,00
D 20 €0,00
D21 €0,00
D22 €0,00
TOT €98.000,00 €0,00| €98.000,00| €23.802,00

g|g|g|g|o|T
wlo|N|o|lu|ls|w

o
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIMODULAZIONE - AZIONI DI MONITORAGGIO - VOCE D - DESCRIZIONE

Descrizione della strategia che si intende adottare per il monitoraggio delle azioni

Il tema della valutazione e del monitoraggio ha richiesto lo sviluppo di una metodologia e di un programma di lavoro che sia in grado di:
a) in fase progettuale: supportare la valutazione preventiva dei benefici ambientali del progetto candidato;

b) in fase attuativa:

b.1) misurare il grado di successo delle azioni poste in essere e |'effettivo utilizzo dei servizi attivati e delle infrastrutture realizzate;

b.2) verificare il gradimento delle iniziative da parte dell’'utenza finale;

b.3) misurare i benefici ambientali ex post derivati dalle iniziative.

L’attivita sara gestita e comunicata tramite un’apposita sezione del portale WEB del progetto in cui si troveranno sia gli applicativi
necessari per lo sviluppo di alcune attivita di survey, sia gli esiti delle diverse fasi dell’attivita di monitoraggio, che troveranno collocazione
in periodici report. L'informazione sugli esiti del monitoraggio sara inoltre veicolata tramite i canali previsti nel progetto di comunicazione
e quindi anche attraverso social network ed eventi specifici.

In fase progettuale, la valutazione preventiva (a) dei benefici ambientali attesi (riduzione delle emissioni di gas climalteranti ed inquinanti)
si basa sulle previsioni di modifica della ripartizione modale che si ritiene di ottenere a seguito dell’attuazione degli interventi e come &
immaginabile I'approccio metodologico potra cambiare in funzione del mix di interventi previsti (interventi infrastrutturali, iniziative di
sensibilizzazione ed applicazione di alcune specifiche tecnologie, ecc).

In generale la stima delle variazioni attese sara operata mediante I'utilizzo di studi, banche dati esistenti e strumenti capaci di individuare
la disponibilita delle persone a modificare il loro stile di vita in funzione di una modifica dell’offerta di trasporto e di conseguenza la
quantita di percorrenze sottratte all’auto privata.

Reso disponibile questo dato sara possibile stimare, anche grazie a modelli informatizzati, i benefici ambientali mediante:

* |a definizione dei fattori di emissione delle singole tipologie di veicoli (articolati in funzione di cilindrata, alimentazione e classe EURO)
sulla base della Banca Dati ISPRA sui valori medi nazionali a sua volta derivata dall’applicazione del Modello COPERT4 espressi g/Km;

¢ |a caratterizzazione del parco circol-ante della citta di Lecce sulla base dei dati di fonte ACI;

¢ il calcolo delle emissioni risparmiate (prodotto fra Km sottratti e fattori di emissione).

« verifiche e rendicontazioni economiche ed amministrative intermedie e di fine progetto;

¢ valutazione dell'impatto sociale dell’iniziativa, in termini di coinvolgimento dei cittadini e di effettivi cambi di abitudini nel breve e medio
termine

* calcolo dei benefici ambientali utili per la verifica dell’efficacia degli interventi;

Un valore aggiunto alla proposta e dato dall’aspetto social e dall’applicazione dei principi del gaming: la tecnologia web 2.0 presenta
infatti un alto potenziale di coinvolgimento attivo degli utenti. Utility, servizi e soluzioni intuitive, divertenti e premianti favoriscono una
graduale rivoluzione delle abitudini di trasporto in chiave sostenibile e a portata di smartphone. Grazie a una semplice applicazione che
contabilizza, ad esempio, i chilometri percorsi in bici assegnando un riconoscimento o un premio, si attivano meccanismi di competizione,
potenti agenti motivazionali in grado di modificare i comportamenti. Cio & particolarmente utile presso utenti gia in parte autonomi negli
spostamenti: gli studenti delle scuole superiori sono messi nelle condizioni di fare scelte autonome su quali modalita di trasporto usare
per andare a scuola, rendendo le modalita sostenibili pill appetibili e convenienti anche in termini di “immagine”. Solo con questi
presupposti € possibile ottenere I'uso effettivo dei servizi proposti e il reale gradimento degli interventi che verranno realizzati.

Sommano AZIONI DI MONITORAGGIO
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIEPILOGO QUADRO ECONOMICO

POD APPROVATO SAP RIMODULAZIONE
Descrizione Imponibile IVA Lordo al  31/12/20
A [SPESE TECNICHE € 192.500,00 €0,00 € 192.500,00 € 149.908,12
B REALIZZAZIONE €1.144.032,78 €91.967,22 | €1.236.000,00 €452.796,29
DELL'INTERVENTO
C PROMOZIONE E €74.713,11 €3.786,89 €78.500,00 €53.726,06
COMUNICAZIONE
D AZIONI DI € 98.000,00 €0,00 € 98.000,00 € 23.802,00
MONITORAGGIO
Sommano € 1.509.245,89 €95.754,11 | €1.605.000,00
di cui:
COFINANZIAMENTO 59,99% €962.900,00
RICHIESTO AL MATTM
ATTENZIONE!
COFINANZIAMENTO 33.68% €540.000,00 Verificare che I'importo della quota di cofinanziamento a carico
ENTE LOCALE/EN'H LOCALI D870 I degli EE.LL. interessati sia uguale a quanto riportato
a pag. 2 del presente documento
COFINANZIAMENTI 0,00% €0,00
PARTENARIATO PUBBLICO
COFINANZIAMENTI
6,33% € 101.600,00
PARTENARIATO PRIVATO
POD APPROVATO: SOMMANO| €1.605.000,00 RIMODULAZIONE: SOMMANO
Note
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

' Programma sperimentale nazionale
di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro
MINISTERO DELL'AMBIENTE

E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE Legge n. 221 del 28/12/2015 - Art. 5: Disposizioni per incentivare la mobilita sostenibile

Programma Operativo di Dettaglio — Rimodulazione
Modulo C - Stima dei benefici ambientali

ENTE LOCALE (o Ente Locale capofila) REGIONE PROV.
Comune di Lecce | PUGLIA | LE |
TITOLO DEL PROGETTO COSTO TOTALE DEL PROGETTO
Lecce piu sicura in bici e a piedi € 1.605.000,00

TIPOLOGIE DI INTERVENTO

|
SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI MOBILITA CONDIVISA
1.1 CAR SHARING
] 1.2 BIKE SHARING
1.3 SCOOTER SHARING
1.4 CAR POOLING
OPERE PER L'INTEGRAZIONE MODALE
2.1 PARCHEGGI
2.2 CICLOSTAZIONI
PERCORSI CICLABILI E PEDONALI
3.1 PERCORSI PEDONALI
3.2 PERCORSI CICLABILI
3.3 PERCORSI CICLOPEDONALI
SPOSTAMENTI DI GRUPPO PER RAGGIUNGERE SEDI SCOLASTICHE E AZIENDALI

n 4.1 PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK

MODERAZIONE DEL TRAFFICO

n 5.1 ZTL, ZONE 30, TRAFFIC CALMING

SISTEMI INTELLIGENTI DI TRASPORTO (ITS)

AZIONI DI MOBILITY MANAGEMENT
n 7.1 ATTIVITA DEI MOBILITY MANAGER
n 7.2 FORMAZIONE PER | MOBILITY MANAGER
AGEVOLAZIONI E INCENTIVI
8.1 BUONI MOBILITA E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE
8.2 INCENTIVO ACQUISTO BENI

SERVIZI E INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO COLLETTIVO
9.1 SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE
9.2 SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO
9.3 SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

CAR SHARING - Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare l'uso del car sharing negli| [ &
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso I'acquisto di autovetture a basse emissioni e comprese opere e forniture l
funzionali alla realizzazione dei servizi (es. sistemazione stalli, infrastrutture per la ricarica dei veicoli elettrici, ecc.); & incluso
inoltre I'acquisto da parte degli EE.LL. di autovetture a basse emissioni da utilizzare in condivisione per motivi di servizio

1.1

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input Unita di misura

G Giorni di utilizzo del servizio di car sharing (valore medio annuo) giorni/anno

Numero previsto di utenti complessivi aderenti

ut R . utenti
al servizio di car sharing

L Stima della percorrenza media giornaliera in autovettura privata km/giorno
evitata da un utente con la realizzazione del servizio di car sharing per utente

Riduzione giornaliera delle percorrenze in
Akm g, autovettura privata derivante Akmg,, = Ut X L km/giorno 0,00 ‘
dalla realizzazione del servizio di car sharing

@y

Nol Numero previsto di noleggi giornalieri di car sharing noleggi/giorno
km,,, Ztui:\;iiellll: :let:gr;ziz media percorsa in car sharing km/noleggio 25,00 | ‘7
km,, is:tzfsitz:?n:ercorrenza giornaliera totale km,,, = Nol x km,,,, km/giorno 0,00 ‘ L‘
Fcauo Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69 ‘ 7
Fe,, Fattore di consumo medio di carburante litri/100km ‘

dei veicoli di car sharing

o] o Mo e Mo o/ o] e o S

Fattore di emissione medio di CO:
Fe
€0z auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km —|163’0846
Fattore di emissione medio di CO:
per unita di percorrenza dei veicoli di car sharing

Fattore di emissione medio di CO |
Fe
€0,auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,7853
Fattore di emissione medio di CO
per unita di percorrenza dei veicoli di car sharing

Fattore di emissione medio di NOx
Fe R k
NOy.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km —|°’4256

g/km

F eCDz,sm

F eL‘O,sm g/ km

Fattore di emissione medio di NOx

Fe ‘
NOxsm per unita di percorrenza dei veicoli di car sharing g/km
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe —I ‘
PM3p.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,0297
Fe Fattore di emissione medio di PM1o /km ‘
PM1o.sm per unita di percorrenza dei veicoli di car sharing &
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE ‘ Unita di misura Risultato
Akm, X Fc X Gy kmg, XFcg, X G
AC — auto auto s _ sm sm S |itri/ann0 o,oo
100 100 —
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; ‘ Unita di misura Risultato
Ak""aum X FeCO auto X Gs kmsm X FeCO Ssm X Gs
ACO., = z — 2 kg/anno 0,00
z 1000 1000 e/ ¢
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO ‘ Unita di misura Risultato
0
ACO = Ak""aum X FeCO,aum X Gs _ kmsm X FeCO,sm X Gs kg/anno 0’00 ‘ l
1000 1000 _
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato
AkmgyoXFeno, autoXGs kmgyXFeyo, smX Gs
= X - X kg/anno
ANO 1000 1000 g/ e
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM3o ‘ Unita di misura Risultato
Akrnaum X FePM auto X Gs kmsm X FePM sm X Gs
APM o = 1 - 10 kg/anno 0,00
10 1000 1000 . ¢
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

EE.LL. di biciclette da utilizzare in condivisione per motivi di servizio

BIKE SHARING - Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare I'uso del bike sharing negli
spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso I'acquisto di biciclette e comprese opere e forniture funzionali alla
realizzazione dei servizi (es. ciclostazioni, rastrelliere, colonnine di ricarica, ecc.); € incluso inoltre I'acquisto da parte degli

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Op Operativita del servizio di bike sharing giorni/anno 200
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura Ly
Ut previst ottratti & . utenti/giorno 300,00
con la realizzazione del servizio di bike sharing
é Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata
L A R . km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione del servizio di bike sharing /autovettu 3,00
Riduzione giornaliera delle percorrenze Ut
Akm ., in autovettura privata derivante Akmgy,, = ?L km/giorno 750,00 |
dalla realizzazione del servizio di bike sharing
Fcauto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO> |
Fe km
€Oz auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
Fe km |
CO.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,7853
Fattore di emissione medio di NO
Fe * k |
NOxauto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,4256
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe km |
PMyg auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,0297

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak’"auto X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Akmauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op

1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o
Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

1000

ANO, =

APM,, =

Unita di misura

litri/anno

kg/anno

Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

13.035,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO: ‘ Unita di misura Risultato

24.462,69

Risultato

117,80

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

63,84
Risultato

4,46
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

13

SCOOTER SHARING - Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture per incentivare I'uso dello scooter sharing
negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, incluso I'acquisto di scooter a basse emissioni e comprese opere e forniture
funzionali alla realizzazione dei servizi (es. pensiline, infrastrutture per la ricarica di scooter elettrici, ecc.); & incluso inoltre
I'acquisto da parte degli EE.LL. di scooter a basse emissioni da utilizzare in condivisione per motivi di servizio

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Gy Giorni di utilizzo del servizio di scooter sharing (valore medio annuo) giorni/anno
Ut Numer.o.pre.wsto di utent.| complessivi aderenti utenti
al servizio di scooter sharing
L Stima della percorrenza media giornaliera in autovettura privata km/giorno
evitata da un utente con la realizzazione del servizio di scooter sharing per utente
Riduzione giornaliera delle percorrenze in
Akmg,., autovettura privata derivante Akmg,,, = Ut X L km/giorno 0,00
dalla realizzazione del servizio di scooter sharing
Nol Numero previsto di noleggi giornalieri di scooter sharing noleggi/giorno
km,,, Stima della dlstanz‘a media percorsa in scooter sharing km/noleggio 25,00 |
durante un noleggio
Stima della percorrenza giornaliera totale .
km kmg,, = Nol X km
sm in scooter sharing sm nol km/giorno g00
Fcauto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di consumo medio di carburante
Fc itri
sm dei mezzi di scooter sharing litri/ 100km
Fattore di emissione medio di CO:
Fe
C0z.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km —|163’0846
Fe Fattore di emissione medio di CO: /km
C0zsm per unita di percorrenza dei mezzi di scooter sharing &
Fattore di emissione medio di CO |
Fe
€0,auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,7853
Fe Fattore di emissione medio di CO /km
Cosm per unita di percorrenza dei mezzi di scooter sharing g
Fattore di emissione medio di NOx |
Fe
Noxauto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,4256
Fe Fattore di emissione medio di NOx /km
NOxsm per unita di percorrenza dei mezzi di scooter sharing &
Fattore di emissione medio di PM1o I
Fe
PMyp.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,0297
Fe Fattore di emissione medio di PM1o /km
PM1o.sm per unita di percorrenza dei mezzi di scooter sharing &
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
Akm, X Fc X Gy kmg, XFcg, X G
AC = auto auto * Us  KMsm sm = Ts litri/anno 0,00
100 100 )b
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; ‘ Unita di misura Risultato
Ak""aum X FeCO auto X Gs kmsm X FeCO sm X Gs
ACO., = z — 2 kg/anno 0,00
z 1000 1000 & ¢
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
ACO = Ak""aum X FeCO,aum X Gs _ kmsm X FeCO,sm X Gs kg/anno 0’00
1000 1000 —_—
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato
AkmuuwXFeNox autoXGs kmszFeNOX smX G
= - — . kg/anno
ANO 1000 1000 g/ e
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM3o Unita di misura Risultato
Akrnaum X FePM auto X Gs kmsm X FePM sm X Gs
APM o = 1 - 10 kg/anno 0,00
10 1000 1000 . ¢
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

14

CAR POOLING - Incentivazione di iniziative di car pooling negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Gy Giorni di utilizzo del servizio di car pooling (valore medio annuo) giorni/anno
Ut Numero previsto di utenti complessivi del servizio di car pooling utenti
L Stima della percorrenza media giornaliera in autovettura privata km/giorno
evitata da un utente con la realizzazione del servizio di car pooling per utente
Riduzione giornaliera delle percorrenze in
Akm gy, autovettura privata derivante Akmg,,, = Ut X L km/giorno 0,00
dalla realizzazione del servizio di car pooling
Nol Numero previsto di viaggi giornalieri in car pooling viaggi/giorno
Stima della distanza media percorsa in car poolin N
km,,, L P P 8 km/viaggio 25,00 |
durante un viaggio
Stima della percorrenza giornaliera totale .
km ; X kmg,, = Nol X km km/giorno
sm in car pooling sm nol /e h
Fcauo Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di consumo medio di carburante .
Fcg,, vtore ci consu nedio df “ litri/100km
dei veicoli in car pooling
Fattore di emissione medio di CO:
Fe . . km |
C0z.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO:
Fecoz,sm s s T . g/km
per unita di percorrenza dei veicoli in car pooling
Fattore di emissione medio di CO |
Fe s g : km
€0,auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,7853
Fe Fattore di emissione medio di CO /km
€0sm per unita di percorrenza dei veicoli in car pooling g
Fattore di emissione medio di NOx
Fe o N km |
Noyauto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,4256
Fattore di emissione medio di NOx
Feyg_sm s L . g/km
per unita di percorrenza dei veicoli in car pooling
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe km I
PMp.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,0297
Fattore di emissione medio di PM1o
FePMlo,sm ees s e e e . g/km
per unita di percorrenza dei veicoli in car pooling

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
Akm X Fc X Gs kmg, X Fcgy X G
AC = auto auto s _ sm sm s litri/anno 0,00
100 100 —
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; ‘ Unita di misura Risultato
Ak""aum X FeCO auto X Gs kmsm X FeCO sm X Gs
ACO., = z — 2 kg/anno 0,00
2 1000 1000 e/ ¢
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
ACO = Ak""aum X FeCO,aum X Gs _ kmsm X FeCO,sm X Gs kg/anno 0’00
1000 1000 —_—
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato
AkmgyeoXFeno, autoXGs  kmgmXFeyo, smX Gs
= L — - kg/anno
ANO 1000 1000 g/ e
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM3o Unita di misura Risultato
Ak‘rnaum X FePM auto X Gs kmsm X FePM sm X Gs
APM,, = Lo - 10 kg/anno 0,00
10 1000 1000 & i
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

2.1

PARCHEGGI - Realizzazione e/o adeguamento di parcheggi d’interscambio, al fine di facilitare il passaggio dall’autovettura
ai mezzi di trasporto collettivo negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut o " utenti/giorno
con la realizzazione dell’intervento
6 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata
L ) N - km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze
Akm,,, in autovettura privata derivante Akmgy, = — km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento
Fcauto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO>
Fe km |
COpauto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
Fe km |
Co.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,7853
Fattore di emissione medio di NO
Fe * km |
NOxauto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,4256
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe km |
PMyo.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,0297

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Aanauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o

ANO, =

Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

APMyo = 1000

Unita di misura

litri/anno

kg/anno

Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2 ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

CICLOSTAZIONI - Realizzazione e/o adeguamento di opere/strutture per agevolare I'uso della bicicletta e lo scambio con
altre modalita di trasporto negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro (es. ciclostazioni, rastrelliere, pensiline)

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Op Operativita dell’intervento

Unita di misura

giorni/anno

Ut Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura
con la realizzazione dell’intervento

utenti/giorno

per unita di percorrenza di un’autovettura

) Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
L Stima della percorrenza media giornaliera evitata
, Lo ): km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze
Akmgy,, in autovettura privata derivante Akmgyo = — km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento
Feauto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Feco, au Fattore di emissione medio di CO: km |
zauto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fecoau Fattore di emissione medio di CO km
aute per unita di percorrenza di un’autovettura g/ —|°'7853
Feno. aut Fattore di emissione medio di NOx km |
o per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,4256
Fattore di emissione medio di PM
Fepy,g,auto 1 g/km 0,0297 |

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Aanauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op

1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o
Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

1000

ANO, =

APM,, =

Unita di misura

litri/anno

kg/anno

Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO: ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

itinerari casa-scuola e casa-lavoro

PERCORSI PEDONALI — Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti a piedi lungo gli

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut o " utenti/giorno
con la realizzazione dell’intervento
5 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura | 1,2 I
Stima della percorrenza media giornaliera evitata
L , Lo ’: km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze
Akmg,,, in autovettura privata derivante Akmgy, = — km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento
Fcouio Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km | 8,69 I
Fattore di emissione medio di CO>
Fe s . km
C0z.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ | 163,0846 I
Fattore di emissione medio di CO
Fe s . km
€0.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ | 0,7853 I
Fattore di emissione medio di NOx
Fe s . k
NOx.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km | 0,4256 I
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe - . km
PMyo.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ | 0,0297 I
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
Akm X Fc, X 0
AC = auto auto 14 Iitri/anno 0,00

100

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Aanauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,uuto X Op

1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o
Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

1000

ANO, =

APM,, =

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO: ‘ Unita di misura Risultato

kg/anno

Unita di misura

kg/anno

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

0,00
Risultato

0,00

0,00
Risultato

0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

itinerari casa-scuola e casa-lavoro, in sede propria e/o riservata

PERCORSI CICLABILI - Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti in bicicletta lungo gli

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut o " utenti/giorno
con la realizzazione dell’intervento
) Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata
L , o ’ km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze Ut
Akmg,,, in autovettura privata derivante Akmg,,;, = ?L km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento
Fcouto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO>
Fe s . km |
C0z.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
Fe s . km |
€0,auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,7853
Fattore di emissione medio di NOx
Fe s . km |
NO.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,4256
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe . . km
PMyo.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ —|0’0297

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Aanauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op

1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o
Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

1000

ANO, =

APM,, =

Unita di misura

litri/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2 ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

bicicletta lungo gli itinerari casa-scuola e casa-lavoro

PERCORSI CICLOPEDONALI — Realizzazione e/o adeguamento di percorsi protetti per favorire gli spostamenti a piedi e in

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut o " utenti/giorno
con la realizzazione dell’intervento
5 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata
L , o ’ km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze
Akmg,,, in autovettura privata derivante Akmgypo = — km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento
Fcouio Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO>
Fe s . km |
C0z.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
Fe s . km |
€0.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,7853
Fattore di emissione medio di NOx
Fe s . km |
NOx.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,4256
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe . . km
PMyo.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ —|0’0297

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Aanauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op

1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o
Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

1000

ANO, =

APM,, =

Unita di misura

litri/anno

kg/anno

Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO: ‘ Unita di misura Risultato

0,00 |

Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00

Programma Operativo di Dettaglio (POD) - Rimodulazione - Modulo C pag. 46 di 69



Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

PEDIBUS/BICIBUS/BIKE TO WORK - Servizi di accompagnamento a scuola, a piedi e/o bicicletta, di gruppi di studenti delle
scuole primarie e/o secondarie inferiori, nonché modalita organizzate di raggiungimento di sedi scolastiche o aziendali a
piedi e/o in bicicletta, lungo percorsi definiti e protetti

~

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input Unita di misura
Op Operativita dell’intervento giorni/anno 200
Ut Numero pl:evis?o di uterlti sottratti giornalmente all’'uso dell’autovettura utenti/giorno 300,00
con la realizzazione dell’intervento
D
') Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2 ‘ l ‘
L Stima’della percorrenza medi.a gio.rnaliera Evitata km/autovettura 3,00
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze Ut °
Akmg,,, in autovettura privata derivante Akmg,,;, = ?L km/giorno 750,00 | ‘ l J
dalla realizzazione dell’intervento —
e
Fcauto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69 ‘ l ‘
Fattore di emissione medio di CO> @
Fe s . _l ‘ ‘
C0z.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 163,0846 ! l )
Fattore di emissione medio di CO ® |
Fecoauto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,7853 ‘ l ‘
Fattore di emissione medio di NOx L
Fe s . _| ‘ ‘
NOy.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,4256 ! l
Fattore di emissione medio di PM1o O
Fe s . k ‘ ‘
PMo.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km —|0’0297 l ,
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE ‘ Unita di misura Risultato
Akm X Fc, X 0
AC = auto auto P litri/anno 13.035,00 .

100

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO: ‘ Unita di misura Risultato

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op

— kg/anno 24.462,69
ACO, 1000 ¢/ _—
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO ‘ Unita di misura Risultato
Aanauto X FeCO auto X op 117 80 y
= ' kg/anno ’
Aco 1000 g/ l

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

Akmuuto X FeNOX,auto X Op

ANO, = kg/anno 63,84
x 1000 e/ ¢
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura Risultato
Akrnautcn X FePM auto X Op
APM,, = 10 kg/anno 4,46
10 1000 e/ . §
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

ZTL, ZONE 30 E TRAFFIC CALMING - Realizzazione e/o estensione di zone a traffico limitato (ZTL) e di zone residenziali/tratti ® ‘
stradali con limite di velocita non superiore a 30km/h (zone 30), comprese opere e forniture funzionali alla realizzazione di L
interventi di traffic calming, nonché programmi di riduzione del traffico, dell’inquinamento e della sosta degli autoveicoli in
prossimita degli istituti scolastici, delle universita e delle sedi di lavoro

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input Unita di misura
Op Operativita dell’intervento giorni/anno 200
Ut Numero pl:evis?o di utel;l'ti sottratti giornalmente all’'uso dell’autovettura utenti/giorno 300,00
con la realizzazione dell’intervento
e
6 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2 l ‘
L Stima’della percorrenza medi.a gio.rnaliera Evitata km/autovettura 3,00
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze Ut “ e
Akm,,, in autovettura privata derivante Akmg,,, = ?L km/giorno 750,00 | l ‘
dalla realizzazione dell’intervento :
e
Fcauto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69 l ‘
Fattore di emissione medio di CO> ® 1
Fe
COzauto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km —|163’0846 l
Fattore di emissione medio di CO e
Fe I ‘
Co.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,7853 l
Fattore di emissione medio di NO ® }
Fe )
NOxauto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km —|°’4256 l
Fattore di emissione medio di PM1o ®
Fe ki ‘
PM3o.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km —|°’0297 l
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE ‘ Unita di misura Risultato
Akm X Fc, X 0
AC = auto auto P litri/anno 13.035,00 .

100

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO: ‘ Unita di misura Risultato

Ak’"auto X FeCOZ,auto X Op

ACO., = kg/anno 24.462,69
2 1000 e/ b
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO ‘ Unita di misura Risultato
Akmauto X FeCO auto X op 117 80 ‘ y
= ' kg/anno ’
Aco 1000 g/ l

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

Akmuuto X FeNOX,auto X Op

ANO, = kg/anno 63,84
x 1000 e/ ¢
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura Risultato
Akrnautcn X FePM auto X Op
APM,, = 10 kg/anno 4,46
10 1000 e/ . s
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

SISTEMI PER L'INFOMOBILITA E PER IL CONTROLLO/GESTIONE DELLA MOBILITA — Realizzazione di sistemi per I'informazione
all’'utenza (es. sistemi e applicativi digitali per fornire indicazioni pre-trip e on trip, informazioni real time su traffico e tempi
di viaggio, informazioni sul trasporto pubblico, indicazioni a supporto della multimodalita, ecc.) e per il controllo e la gestione
della mobilita

6.1

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input Unita di misura
Op Operativita dell’intervento giorni/anno
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut utenti/giorno

con la realizzazione dell’intervento

) Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2

Stima della percorrenza media giornaliera evitata

. . . km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento /

Riduzione giornaliera delle percorrenze
Akmg,,, in autovettura privata derivante Akmg,,;, = ?L km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento

Fcouto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO>
Feco,auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
Fecoauto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,7853
Fattore di emissione medio di NOx
Feno, auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km 0,4256
Fattore di emissione medio di PMio
Fe s .
PMyo.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/km —|0’0297
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE ‘ Unita di misura Risultato
Akmgy;0 X FCoyio X OP
AC = auto litri/anno 0,00
100 / e
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO> ‘ Unita di misura Risultato
Ak"1a1u:o X FeCO auto X Op
ACO, = Z kg/anno 0,00
z 1000 e/ ¢
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO ‘ Unita di misura Risultato
Aanauto X FeCO auto X op 0,00
ACO = - kg/anno g
1000 e/
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOy ‘ Unita di misura Risultato
Akmuuto X FeNO auto X Op
ANO. = ! kg/anno 0,00
x 1000 & ¢
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura Risultato
Akm X Fe X 0
APM,, = auto 10; ’:; wauto X UP kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

ATTIVITA DEI MOBILITY MANAGER — Attivita di acquisizione e analisi dati, redazione di Piani degli Spostamenti Casa-Lavoro,
Piani degli Spostamenti Casa-Scuola, sostegno a iniziative di smart working, programmi di formazione alla mobilita
sostenibile, alla sicurezza stradale e alla guida ecologica, programmazione di uscite didattiche e spostamenti per motivi di
servizio con I'uso di mezzi a basse emissioni, nonché acquisto di beni e servizi di ausilio alle attivita dei mobility manager

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

per unita di percorrenza di un’autovettura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno 225
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut previst " g utenti/giorno 80,00
con la realizzazione dell’intervento
6 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata
L ) P 2 glo! , km/autovettura 3,00
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze t
Akm gy, in autovettura privata derivante Akmg,,, = ?L km/giorno 200,00 |
dalla realizzazione dell’intervento
Fcauto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO> |
Fe km
COpauto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
Fe km I
Co.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,7853
Fattore di emissione medio di NO
Fe * km |
NOxauto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,4256
Fattore di emissione medio di PM
Fepy,gauto * g/km 0,0297 |

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak’"auto X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Akmauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o

ANO, =

Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

APMyo = 1000

Unita di misura

litri/anno

kg/anno

Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

3.910,50

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO: ‘ Unita di misura Risultato

7.338,81

Risultato

35,34

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

19,15
Risultato

1,34

Programma Operativo di Dettaglio (POD) - Rimodulazione - Modulo C

pag. 53 di 69

~

~

ﬂo‘ ~o‘ ‘;o‘ ;o‘ ‘Qo

~




Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

aziendali e mobility manager scolastici

7.2

FORMAZIONE PER | MOBILITY MANAGER - Programmi di formazione rivolti a mobility manager d’area, mobility manager

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut o " utenti/giorno
con la realizzazione dell’intervento
5 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata
L , o ’ km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze Ut
Akm gy, in autovettura privata derivante Akmg,,;, = ?L km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento
Fcouio Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO>
Fe s . km |
C0z.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
Fe s . km |
€0.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,7853
Fattore di emissione medio di NOx
Fe s . km |
NOx.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,4256
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe . . km
PMyo.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ —|0’0297

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Akmauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op

1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o
Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

1000

ANO, =

APM,, =

Unita di misura

litri/anno

kg/anno

Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2 ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

spostamenti casa-scuola e casa-lavoro

BUONI MOBILITA E AGEVOLAZIONI TARIFFARIE — Cessione di “buoni mobilita” e/o agevolazioni tariffarie relative a servizi di
trasporto pubblico e/o di mobilita condivisa per lavoratori e studenti che usano mezzi di trasporto a basse emissioni negli

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut o " utenti/giorno
con la realizzazione dell’intervento
6 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata
L ) N , km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze Ut
Akm gy, in autovettura privata derivante Akmg,,, = ?L km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento
Fcauto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO> |
Fe km
COpauto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
Fe km |
Co.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,7853
Fattore di emissione medio di NO
Fe x km
NOxauto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ —|°’4256
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe km |
PM3o,auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,0297

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Aanauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op

1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o
Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

1000

ANO, =

APM,, =

Unita di misura

litri/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO: ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

casa-scuola e casa-lavoro

INCENTIVI ACQUISTO BENI — Concessione di incentivi per 'acquisto di mezzi a basse emissioni da utilizzare negli spostamenti

i

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut o " utenti/giorno
con la realizzazione dell’intervento
5 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata
L , o ’ km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze Ut
Akm gy, in autovettura privata derivante Akmg,,, = ?L km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento
Fcouio Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO>
Fe s . km |
C0z.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
Fe s . km |
€0.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,7853
Fattore di emissione medio di NOx
Fe s . km |
NOx.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,4256
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe . . km
PMyo.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ —|0’0297

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Akmauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o

ANO, =

Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

APMyo = 1000

Unita di misura

litri/anno

kg/anno

Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO: ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00

~
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE - Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture di TPL, con l'uso di
mezzi di trasporto a basse emissioni, per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, comprese opere/forniture

(a) funzionali alla realizzazione dei servizi di TPL
(a): Potenziamento/estensione di linee esistenti, mantenendo inalterata la flotta dei veicoli di TPL Sl O NOO

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input Unita di misura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno

Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura

. . R utenti/giorno

Ut con la realizzazione dell’intervento /e

5 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata

L km/autovettura

da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento

Riduzione giornaliera delle percorrenze
Akm gy, in autovettura privata derivante Akmg,,, = —L km/giorno 0,00

dalla realizzazione dell’intervento 8
Fcauto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Feco,auto ::):trtz:tgideir::rsciz:reetr::(ﬂ?ut:li’ggtzovettura g/km ﬂl
Fecoauto ;Z:t:;?tgidein;ti:rsci::reegzﬂ?u(::’EStovettura g/km —0'7853 |
Feno,auto ;Z:t:;?tgideir:ti:rsci::rzgzﬂ?u(::’glﬁ;vettura g/km —|°'4256
Fermomin | per units o percorenta d ' autovetura g/km _omer |
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE ‘ Unita di misura Risultato

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO: ‘ Unita di misura Risultato

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op

litri/anno 0,00

ACO, = kg/anno 0,00

z 1000 e/ ¢
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO ‘ Unita di misura Risultato
ACO = Akmauto X FeCO,auto X op kg/anno oloo

1000 e
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

Akmuuto X FeNOX,auto X Op

ANO, = kg/anno 0,00
x 1000 e/ ¢
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura Risultato
Ak X F X 0
APM,, = Mauto 1;3 ':; wauto X YP kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

9.1

(a)

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE - Realizzazione e/o potenziamento di servizi e infrastrutture di TPL, con F'uso di
mezzi di trasporto a basse emissioni, per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro, comprese opere/forniture

funzionali alla realizzazione dei servizi di TPL
(b): Rinnovo della flotta dei veicoli di TPL con autobus ad esclusiva alimentazione elettrica S O NOO

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di INPUT Unita di misura
Op Operativita della flotta di veicoli da sostituire giorni/anno
km,, 4 Percorrenza giornaliera totale della flotta di veicoli da sostituire km/giorno
Fc, Fat.tor.e d|. consum.o r.nedlo di carburante litri/100km 47,44 |
dei veicoli da sostituire
Fel,COZ Fattort.a (‘ii e.missione medio.di FOZ. o g/km 702,8955 |
per unita di percorrenza dei veicoli da sostituire
Fe Fattore di emissione medio di CO 13022 |
1co per unita di percorrenza dei veicoli da sostituire g/km 30
Feqno Fattore di emissione medio di NO /km e
U per unita di percorrenza dei veicoli da sostituire & —I’
Fe Fattore di emissione medio di PMo |
1.PM10 per unita di percorrenza dei veicoli da sostituire g/km 0,1381

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE ‘ Unita di misura Risultato

_ kmy,y X Fcy X Op
B 100

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; ‘ Unita di misura Risultato

k X F X0
ACO, = Minct 10:1(')602 P kg/anno 0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO ‘ Unita di misura Risultato

AC litri/anno 0,00

km X Fe X 0
ACO = mcl , .CO p kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOy ‘ Unita di misura Risultato
km X Fe X 0
ANO, = mel LNO, P kg/anno 0,00
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM3o ‘ Unita di misura Risultato
km X Fe X 0
APMyy = mel LPMio i kg/anno 0,00
1000
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

9.1

(b)

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

debole, per favorire gli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro

SERVIZI DI TRASPORTO A CHIAMATA / TAXI COLLETTIVO - Realizzazione e/o potenziamento di servizi a chiamata/taxi
collettivi, con I'uso di mezzi di trasporto a basse emissioni, destinati in particolar modo al collegamento di aree a domanda

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut o " utenti/giorno
con la realizzazione dell’intervento
5 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata
L , o ’ km/autovettura
da un’autovettura con la realizzazione dell’intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze Ut
Akm gy, in autovettura privata derivante Akmg,,, = ?L km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento
Fcouio Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO>
Fe s . km |
C0z.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
Fe s . km |
€0.auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,7853
Fattore di emissione medio di NOx
Fe s . km |
NOx.auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,4256
Fattore di emissione medio di PM1o
Fe . . km
PM3o,auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ —|0’0297

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Aanauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op

1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o
Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

1000

ANO, =

APM,, =

Unita di misura

litri/anno

kg/anno

Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2 ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

trasporto aziendale, con I'uso di mezzi di trasporto a basse emissioni

SERVIZI SCUOLABUS / SERVIZI DI TRASPORTO AZIENDALE — Realizzazione e/o potenziamento di servizi scuolabus e/o di

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON LA PROCEDURA DI SEGUITO PROPOSTA

Descrizione dei dati di input

Unita di misura

Op Operativita dell’intervento giorni/anno
Numero previsto di utenti sottratti giornalmente all’uso dell’autovettura .
Ut . ’ utenti/giorno
con la realizzazione dell’intervento
5 Tasso medio di occupazione di un’autovettura utenti/autovettura 1,2
Stima della percorrenza media giornaliera evitata km/autovettura
L da un’autovettura con la realizzazione dell’'intervento
Riduzione giornaliera delle percorrenze Ut
Akmgy,, in autovettura privata derivante Akmg,,, = FL km/giorno 0,00
dalla realizzazione dell’intervento
FCauto Fattore di consumo medio di carburante di un’autovettura litri/100km 8,69
Fattore di emissione medio di CO>
Sx . km |
Feco, auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 163,0846
Fattore di emissione medio di CO
fx g . km |
Feco,auto per unita di percorrenza di un’autovettura g/ 0,7853
Fattore di emissione medio di NOx
s . km |
Feno, auto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,4256
Fattore di emissione medio di PM1o
s g . km |
Fepm,qauto per unita di percorrenza di un’autovettura 8/ 0,0297

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE

Akmaum X Fcauta X Op
aC= 100

Ak"1a1u:o X FeCOZ,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO

ACO, =

Aanauto X FeCO,auto X op
1000

ACO =

Akmuuto X FeNOX,auto X Op
1000
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o

ANO, =

Akrnautcn X FePMlo,auto X Op

APMyo = 1000

Unita di misura

litri/anno

kg/anno

Unita di misura

kg/anno

kg/anno
Unita di misura

kg/anno

Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO2 ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura Risultato

0,00
Risultato

0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE | BENEFICI AMBIENTALI

BENEFICI AMBIENTALI STIMATI
CON PROCEDURE DI CALCOLO ALTERNATIVE A QUELLA PROPOSTA

Descrizione della procedura proposta, dati di input e fonti di riferimento

CALCOLO DELLA RIDUZIONE DEI CONSUMI DI CARBURANTE Unita di misura Risultato
litri/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO; Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: CO Unita di misura Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: NOx ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
CALCOLO DELLA RIDUZIONE DELLE EMISSIONI: PM1o ‘ Unita di misura ‘ Risultato
kg/anno 0,00
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Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa-scuola e casa-lavoro

RIEPILOGO BENEFICI AMBIENTALI

Descrizione um POD APPROVATO RIMODULAZIONE SCOSTAMENTI +/ -
RIDUZIONE CONSUMI ltri/anno
DI CARBURANTE

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI kg/anno
INQUINANTI: CO; 9
RIDUZIONE DELLE EMISSIONI ka/anmo
INQUINANTI: CO g
RIDUZIONE DELLE EMISSIONI ka/anmo
INQUINANTI: NOx 9
RIDUZIONE DELLE EMISSIONI kg/anno
INQUINANTI: PM10 g

Note

Programma Operativo di Dettaglio (POD) - Rimodulazione - Modulo C pag. 69 di 69



	Senza titolo
	Senza titolo

	delibera_altri_pubblici: 
	1: 
	2: 
	3: 
	4: 
	5: 
	6: 
	7: 
	8: 
	9: 
	10: 

	data_delibera_altri_pubblici_1: 
	delibera_altri_privati: 
	01: 
	02: 
	03: 
	04: 
	05: 
	06: 
	07: 
	08: 
	09: 
	10: 

	data_delibera_altri_privati: 
	01: 
	02: 
	03: 
	04: 
	05: 
	06: 
	07: 
	08: 
	09: 
	10: 

	data_SAP: 31/12/2020
	SAP_A01: 40000
	SAP_A02: 32750.43
	SAP_A03: 77157.69
	SAP_A04: 
	SAP_A05: 
	SAP_A06: 
	SAP_A07: 
	SAP_A08: 
	SAP_A09: 
	SAP_A10: 
	SAP_A11: 
	SAP_A12: 
	SAP_A13: 
	SAP_A14: 
	SAP_A15: 
	SAP_A16: 
	SAP_A17: 
	SAP_A18: 
	SAP_A19: 
	SAP_A20: 
	SAP_A21: 
	SAP_A22: 
	SAP_A23: 
	SAP_A24: 
	SAP_A25: 
	SAP_A26: 
	SAP_A27: 
	SAP_A28: 
	SAP_A29: 
	SAP_A30: 
	POD_TOT_SAP_A: 149908.12
	SAP_B01: 85000
	SAP_B02: 73204
	SAP_B03: 16060
	SAP_B04: 0
	SAP_B05: 115581.65
	SAP_B06: 57911.76
	SAP_B07: 76641.12
	SAP_B08: 28397.76
	SAP_B09: 
	SAP_B10: 
	SAP_B11: 
	SAP_B12: 
	SAP_B13: 
	SAP_B14: 
	SAP_B15: 
	SAP_B16: 
	SAP_B17: 
	SAP_B18: 
	SAP_B19: 
	SAP_B20: 
	SAP_B21: 
	SAP_B22: 
	SAP_B23: 
	SAP_B24: 
	SAP_B25: 
	SAP_B26: 
	SAP_B27: 
	SAP_B28: 
	SAP_B29: 
	SAP_B30: 
	POD_TOT_SAP_B: 452796.29
	SAP_C01: 9997.73
	SAP_C02: 0
	SAP_C03: 43728.33
	SAP_C04: 
	SAP_C05: 
	SAP_C06: 
	SAP_C07: 
	SAP_C08: 
	SAP_C09: 
	SAP_C10: 
	SAP_C11: 
	SAP_C12: 
	SAP_C13: 
	SAP_C14: 
	SAP_C15: 
	SAP_C16: 
	SAP_C17: 
	SAP_C18: 
	SAP_C19: 
	SAP_C20: 
	SAP_C21: 
	SAP_C22: 
	SAP_C23: 
	SAP_C24: 
	SAP_C25: 
	SAP_C26: 
	SAP_C27: 
	SAP_C28: 
	SAP_C29: 
	SAP_C30: 
	POD_TOT_SAP_C: 53726.06
	VAR_TOT_LORDO_A: 192500
	SAP_D01: 6950
	SAP_D02: 16852
	SAP_D03: 
	SAP_D04: 
	SAP_D05: 
	SAP_D06: 
	SAP_D07: 
	SAP_D08: 
	SAP_D09: 
	SAP_D10: 
	SAP_D11: 
	SAP_D12: 
	SAP_D13: 
	SAP_D14: 
	SAP_D15: 
	SAP_D16: 
	SAP_D17: 
	SAP_D18: 
	SAP_D19: 
	SAP_D20: 
	SAP_D21: 
	SAP_D22: 
	SAP_D23: 
	SAP_D24: 
	SAP_D25: 
	SAP_D26: 
	SAP_D27: 
	SAP_D28: 
	SAP_D29: 
	SAP_D30: 
	POD_TOT_SAP_D: 23802
	VAR_TOTALE_IMPORTO: 1605000
	All_32: 
	All_33: 
	All_34: 
	All_35: 
	All_36: 
	All_37: 
	All_38: 
	All_39: 
	prov01: LE
	HELP_08Consumi: 
	HELP_08CO2: 
	HELP_08CO: 
	HELP_08NOX: 
	HELP_08PM10: 
	HELP_08Percorrenze: 
	HELP_08PercorrenzeSM: 
	HELP_08KmNol: 
	HELP_08FC_sm: 
	HELP_08FeCO2: 
	HELP_08FeCO_sm: 
	HELP_08FeNOX_sm: 
	HELP_08FePM10_sm: 
	HELP_08a: 
	Somma_SeB_11: 0
	Somma_SeB_12: 175000
	Somma_SeB_13: 0
	Somma_SeB_14: 0
	Somma_SeB_21: 0
	Somma_SeB_22: 0
	Somma_SeB_31: 0
	Somma_SeB_32: 0
	Somma_SeB_33: 0
	Somma_SeB_41: 20000
	Somma_SeB_51: 440000
	Somma_SeB_61: 0
	Somma_SeB_71: 488500
	Somma_SeB_72: 112500
	Somma_SeB_81: 0
	Somma_SeB_82: 0
	Somma_SeB_91: 0
	Somma_SeB_92: 0
	Somma_SeB_93: 0
	11_PROCEDURA_PROPOSTA: 1
	11SOLO_LETTURA: NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE I BENEFICI AMBIENTALI
	VAR_TOT_LORDO_C: 78500
	VAR_TOT_LORDO_D: 98000
	POD_TOT_IMP_A: 192500
	POD_TOT_IVA_A: 0
	POD_TOT_LORDO_A: 192500
	POD_TOT_IMP_B: 1144032.78
	POD_TOT_IVA_B: 91967.22
	POD_TOT_LORDO_B: 1236000
	POD_TOT_IMP_C: 74713.11
	POD_TOT_IVA_C: 3786.89
	POD_TOT_LORDO_C: 78500
	POD_TOT_IMP_D: 98000
	POD_TOT_IVA_D: 0
	POD_TOT_LORDO_D: 98000
	VAR_TOT_IMP_A: 192500
	VAR_TOT_IVA_A: 0
	VAR_TOT_IMP_B: 1148090.16
	VAR_TOT_IVA_B: 87909.84
	VAR_TOT_LORDO_B: 1236000
	VAR_TOT_IMP_C: 74713.11
	VAR_TOT_IVA_C: 3786.89
	VAR_TOT_IMP_D: 98000
	VAR_TOT_IVA_D: 0
	Note_pag42: 
	POD_SommaCarburante: 43015.5
	POD_SommaCO2: 80726.877
	POD_SommaCO: 388.7235
	POD_SommaNOX: 210.672
	POD_SommaPM10: 14.7015
	RIM_SommaCarburante: 43015.5
	RIM_SommaCO2: 80726.877
	RIM_SommaCO: 388.7235
	RIM_SommaNOX: 210.672
	RIM_SommaPM10: 14.7015
	DIFF_SommaCarburante: 0
	DIFF_SommaCO2: 0
	DIFF_SommaCO: 0
	DIFF_SommaNOX: 0
	DIFF_SommaPM10: 0
	Allert_BeneficiCarburante: 
	Allert_BeneficiCO2: 
	Allert_BeneficiCO: 
	Allert_BeneficiNOX: 
	Allert_BeneficiPM10: 
	SOMMANO_altri_pubblici: 0
	SOMMANO_altri_privati: 101600
	POD_TOTALE_IMPORTO: 1605000
	SOMMANO_COF_MATTM: 962900
	%_SeB_11: 0
	%_SeB_12: 14.158576051779937
	%_SeB_13: 0
	%_SeB_14: 0
	%_SeB_21: 0
	%_SeB_22: 0
	%_SeB_31: 0
	%_SeB_32: 0
	%_SeB_33: 0
	%_SeB_41: 1.6181229773462782
	%_SeB_51: 35.59870550161812
	%_SeB_61: 0
	%_SeB_71: 39.52265372168285
	%_SeB_72: 9.101941747572816
	%_SeB_81: 0
	%_SeB_82: 0
	%_SeB_91: 0
	%_SeB_92: 0
	%_SeB_93: 0
	%Somma_SeB: 100
	TotaleSomma_SeB: 1236000
	13SOLO_LETTURA: NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE I BENEFICI AMBIENTALI
	entelocale01: Comune di Lecce
	regione01: PUGLIA
	titolodelprogetto: Lecce più sicura in bici e a piedi
	cig: C39I17000080008
	cup: 
	Delibera n01: 
	Data01: 
	Importo cofinanziamento01: 159000
	All_01: 
	prov02: LE
	Delibera n2: 
	Data02: 
	Importo cofinanziamento02: 54500
	All_02: 
	prov03: LE
	Delibera n03: 
	Data03: 
	Importo cofinanziamento03: 54500
	All_03: 
	prov04: LE
	Delibera n04: 
	Data04: 
	Importo cofinanziamento04: 54500
	All_04: 
	prov05: LE
	Delibera n05: 
	Data05: 
	Importo cofinanziamento05: 54500
	All_05: 
	prov06: LE
	Delibera n06: 
	Data06: 
	Importo cofinanziamento06: 54500
	All_06: 
	prov07: LE
	Delibera n7: 
	Data07: 
	Importo cofinanziamento07: 54500
	All_07: 
	prov08: LE
	Delibera n08: 
	Data08: 
	Importo cofinanziamento08: 54500
	All_08: 
	prov09: 
	Delibera n09: 
	Data09: 
	Importo cofinanziamento09: 0
	All_09: 
	prov10: 
	Delibera n10: 
	Data10: 
	Importo cofinanziamento10: 0
	All_10: 
	prov11: 
	Delibera n11: 
	Data11: 
	Importo cofinanziamento11: 0
	All_11: 
	prov12: 
	Delibera n12: 
	Data12: 
	Importo cofinanziamento12: 0
	All_12: 
	prov13: 
	Delibera n13: 
	Data13: 
	Importo cofinanziamento13: 0
	All_13: 
	prov14: 
	Delibera n14: 
	Data14: 
	Importo cofinanziamento14: 0
	All_14: 
	prov15: 
	Delibera n15: 
	Data15: 
	Importo cofinanziamento15: 0
	All_15: 
	prov16: 
	Delibera n16: 
	Data16: 
	Importo cofinanziamento16: 0
	All_16: 
	prov17: 
	Delibera n17: 
	Data17: 
	Importo cofinanziamento17: 0
	All_17: 
	prov18: 
	Delibera n18: 
	Data18: 
	Importo cofinanziamento18: 0
	All_18: 
	prov19: 
	Delibera n19: 
	Data19: 
	Importo cofinanziamento19: 0
	All_19: 
	prov20: 
	Delibera n20: 
	Data20: 
	Importo cofinanziamento20: 0
	All_20: 
	prov21: 
	Delibera n21: 
	Data21: 
	Importo cofinanziamento21: 0
	All_21: 
	prov22: 
	Delibera n22: 
	Data22: 
	Importo cofinanziamento22: 0
	prov23: 
	Delibera n23: 
	Data23: 
	Importo cofinanziamento23: 0
	prov24: 
	Delibera n24: 
	Data24: 
	Importo cofinanziamento24: 0
	prov25: 
	Delibera n25: 
	Data25: 
	Importo cofinanziamento25: 0
	prov26: 
	Delibera n26: 
	Data26: 
	Importo cofinanziamento26: 0
	prov27: 
	Delibera n27: 
	Data27: 
	Importo cofinanziamento27: 0
	prov28: 
	Delibera n28: 
	Data28: 
	Importo cofinanziamento28: 0
	prov29: 
	Delibera n29: 
	Data29: 
	Importo cofinanziamento29: 0
	prov30: 
	Delibera n30: 
	Data30: 
	Importo cofinanziamento30: 0
	All_30: 
	prov31: 
	Delibera n31: 
	Data31: 
	Importo cofinanziamento31: 0
	All_31: 
	prov32: 
	Delibera n32: 
	Data32: 
	Importo cofinanziamento32: 0
	prov33: 
	Delibera n33: 
	Data33: 
	Importo cofinanziamento33: 0
	prov34: 
	Delibera n34: 
	Data34: 
	Importo cofinanziamento34: 0
	prov35: 
	Delibera n35: 
	Data35: 
	Importo cofinanziamento35: 0
	prov36: 
	Delibera n36: 
	Data36: 
	Importo cofinanziamento36: 0
	prov37: 
	Delibera n37: 
	Data37: 
	Importo cofinanziamento37: 0
	prov38: 
	Delibera n38: 
	Data38: 
	Importo cofinanziamento38: 0
	prov39: 
	Delibera n39: 
	Data39: 
	Importo cofinanziamento39: 0
	prov40: 
	Delibera n40: 
	Data40: 
	Importo cofinanziamento40: 0
	All_40: 
	num_allegato_01: 
	num_allegato_02: 
	num_allegato_03: 
	data_delibera_altri_pubblici_2: 
	data_delibera_altri_pubblici_3: 
	data_delibera_altri_pubblici_4: 
	data_delibera_altri_pubblici_5: 
	num_allegato_04: 
	num_allegato_05: 
	data_delibera_altri_pubblici_6: 
	num_allegato_06: 
	data_delibera_altri_pubblici_7: 
	num_allegato_07: 
	data_delibera_altri_pubblici_8: 
	num_allegato_08: 
	data_delibera_altri_pubblici_9: 
	num_allegato_09: 
	num_allegato_10: 
	num_allegato_11: 
	num_allegato_12: 
	num_allegato_13: 
	num_allegato_14: 
	num_allegato_15: 
	num_allegato_16: 
	num_allegato_17: 
	num_allegato_18: 
	num_allegato_19: 
	num_allegato_20: 
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Mobility Manager (al MM Scolastico verrà fornito il software MobilitySchool, uno strumento semplice ed intuitivo, capace di tracciare un quadro dettagliato delle abitudini di mobilità degli insegnati e degli studenti); Mobility Management (supporto per la costituzione di un Ufficio di Coordinamento dei mobility manager scolastici); Comunicazione (definizione degli obiettivi specifici, delle strategie e degli strumenti più adeguati a seconda dei target individuati, campagna di comunicazione attraverso strumenti web e social); Monitoraggio (utilizzo di metodologia di gestione unitaria attraverso la costruzione un’unica banca dati).
	DescrizioneGenerale_1: Questa proposta progettuale rappresenta un primo passo verso la realizzazione di un programma completo di mobilità sostenibile nei percorsi casa-scuola e casa-lavoro dei comuni di Lecce e di prima fascia limitrofa (Cavallino, Lequile, Lizzanello, Monteroni, San Cesario, San Pietro in Lama, Surbo), a sostegno di un cambio di abitudini e della sensibilità della popolazione. Questo tipo di azione avrà degli impatti ambientali, grazie alla riduzione di emissioni inquinanti, e salutari, grazie all’aumento di attività motorie; inoltre, permetterà di diminuire il traffico e la sosta degli automezzi privati lungo percorsi protetti.
Il progetto si baserà sulla sinergia di servizi ed infrastrutture in essere e programmati dalle varie amministrazioni, quali: zone a traffico limitato, percorsi ciclabili, servizi di bike sharing, servizi di accompagnamento studenti, che costituiranno la base di una serie di nuovi servizi per la mobilità e per la diffusione della conoscenza.  
A) Zona traffico limitato / zona pedonale nelle immediate vicinanze della scuola, e lungo il percorso di sicurezza, limitato esclusivamente alle ore di ingresso ed uscita degli studenti. Si metteranno in opera: dissuasori di alta velocità fissi (2 per ogni tratto stradale), opportuna segnaletica stradale, barriere architettoniche per gli automezzi. 
B) Una zona da utilizzare come parcheggio di scambio nelle immediate vicinanze della scuola selezionata e confinante con il percorso di sicurezza, presso la quale i genitori possano parcheggiare e accompagnare i figli a piedi, oppure lasciarli in sicurezza grazie alla presenza di volontari, del pedibus e dei nonni vigili. Inoltre, per la sola capofila Lecce, sarà potenziato il servizio di bike sharing per gli spostamenti casa-lavoro lungo 6 stazioni già selezionate all’atto della proposta progettuale. Ognuna di queste stazioni ospiterà 10 biciclette, per un totale di 60 biciclette di proprietà del comune, messe a disposizione dei dipendenti comunali e dei cittadini. Questa soluzione permetterà l’utilizzo anche delle biciclette dei privati. 
Il progetto, inoltre, prevede una campagna di sensibilizzazione, comunicazione e formazione su tematiche di salute e mobilità sostenibile, volte a far comprendere le opportunità degli spostamenti su biciclette e a piedi nei tragitti casa-scuola / casa-lavoro e l’importanza di stili di vita più salutari. La formazione comprenderà la costituzione di una struttura di coordinamento dei Mobility Manager scolastici che gestiranno tutte le attività e i servizi utili all'organizzazione e alla gestione degli spostamenti sistematici dei cittadini verso gli istituti scolastici comunali. Inoltre, sarà eseguito il monitoraggio dell’impatto dell’iniziativa, in termini di: 1) Valutazione dell’impatto sociale dell’iniziativa, ovvero il coinvolgimento dei cittadini e di effettivi cambi di abitudini nel breve e medio termine; 2) Calcolo dei benefici ambientali utili per la verifica dell’efficacia degli interventi. L’obiettivo principale è quello di aumentare la percentuale di spostamenti su biciclette e a piedi nei tragitti casa-scuola / casa-lavoro e, conseguentemente, scoraggiare l’utilizzo delle automobili per motivi superflui. Questo tipo di azione avrà anche degli impatti ambientali, grazie alla riduzione di emissioni inquinanti, e salutari, grazie all’aumento di attività motorie.  Il progetto si baserà sull’utilizzo integrato di soluzioni tecnologiche, infrastrutture e strumentazioni innovative sia per la gestione della mobilità dei ciclisti che per l’analisi ex-post dei dati, di meccanismi di incentivazione per ragazzi, e di una campagna di comunicazione multilivello sulle opportunità offerte dal cambiamento di abitudini motorie e di diminuzione degli agenti inquinanti. L’impatto atteso a medio e lungo termine sarà misurabile in miglioramento della qualità della vita della popolazione di Lecce e Comuni partecipanti come conseguenza del raggiungimento degli obiettivi di sostenibilità ambientale e di mobilità sostenibile disposti dal Ministero. Questa iniziativa è stata ideata e progettata in modo da integrarsi in maniera coerente ed organica con le varie progettualità esistenti e servizi messi già a disposizione dal comune di Lecce e dai Comuni partecipanti, allo scopo di sostenere obiettivi di mobilità, qualità della vita e sostenibilità ambientale.
I vari interventi saranno rivolti a facilitare la mobilità alternativa e sostenibile per le seguenti categorie di cittadini: Studenti di scuole elementari e medie, Lavoratori comunali, Privati interessati ai percorsi casa-lavoro. L'utenza complessiva prevista è:
Lecce: 10 complessi scolastici coinvolti (16% del totale). 2928 Studenti coinvolti (13% del totale). 60 Lavoratori coinvolti (5% del totale). 370 Automobili interessate (stima)
Cavallino: 2 complessi scolastici coinvolti (50%). 528 Studenti coinvolti (66%). 75 Automobili interessate 
Lequile: 1 complessi scolastici coinvolti (20%). 360 Studenti coinvolti (50%). 80 Automobili interessate
Lizzanello: 2 complessi scolastici coinvolti (33% del totale). 436 Studenti coinvolti (45%). 40 Automobili interessate
Monteroni: 3 complessi scolastici coinvolti (33% del totale). 926 Studenti coinvolti (68% del totale). Automobili interessate
San Cesario: 1 complessi scolastici coinvolti (50% del totale). 130 Studenti coinvolti (52% del totale). Automobili interessate
San Pietro in Lama: 1 complessi scolastici coinvolti (33% del totale). 215 Studenti coinvolti (51% del totale). 50 Automobili interessate.
L’analisi degli interventi integrati tra i vari Comuni ha tenuto conto dei flussi principali di cittadini nel tragitto casa-scuola e nei tragitti casa-lavoro per il solo comune di Lecce.
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	DescrSpeseTecniche: Spese di Progettazione
Tali spese sono relative alla progettazione tecnica degli interventi da realizzare nel corso dell'esecuzione del progetto.  

Relazione POD
Spese relative alla elaborazione ed alla scrittura del Piano Operativo di Dettaglio. Analisi dei dati propedeutici alla elaborazione del POD. 

Management: 
L'obiettivo della seguente attività è implementare e mantenere un'efficace gestione del progetto e di tutti gli interventi.  Ciò include la supervisione e il coordinamento del lavoro di ogni singolo partner e la gestione della struttura decisionale che garantirà che le attività del progetto rispettino i più elevati standard etici, scientifici e professionali. Ulteriori obiettivi essenziali sono l'interazione con il Ministero dell'Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare, la gestione delle risorse del progetto e tutte le altre responsabilità necessarie per un progetto di successo, compresa la risoluzione di potenziali conflitti. 
Il team di lavoro sarà composto da:
- Rappresentante del comune di Lecce che fungerà da coordinatore del progetto.
- Direttore di Esecuzione del Contratto che svolgerà attività di controllo e verifica del progetto.
- Personale Amministrativo e Tecnico dei Comuni coinvolti  (Lecce, Cavallino di Lecce, Lequile, Lizzanello, Monteroni di Lecce, San Cesario, San Pietro in Lama, Surbo) che sarà di supporto alle attività di coordinamento e rendicontazione. 
Incontri gestionali. Nel corso del progetto sono previste diverse riunioni di coordinamento tecnico, per monitorare l’andamento delle azioni previste, valutare e discutere problematiche di monitoraggio e di avanzamento.

Vista la complessità di coordinare  e gestire gli interventi realizzati da più strutture ed enti pubblici coinvolti che ha comportato una difficoltà ed un sforzo maggiore a quello precedentemente previsto, si è ritenuto necessario un aumento delle somme imputate alla attività di Management, fermo restando che si sono rispettate le soglie di ammissibilità del costi, previste dal decreto ministeriale.
Le maggiori risorse destinate a tale attività sono associate ad una riduzione dell'importo della voce "Coinvolgimento dei cittadini in eventi co-partecipativi". E stato altresì aumentato l'importo della voce " Sensibilizzazione della popolazione al MM ed alla Mobilità Sostenibile". 
Tali modifiche così definite consentono di non ridurre i benefici ambientali complessivi del progetto. 
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	DescrizioneAzione_12: Il progetto prevede la realizzazione del Bike Sharing Bicincittà di n° 6 stazioni, a cui aggiungere altre stazioni virtuali per il bike sharing (composte da 10 stalli per biciclette), che verranno localizzate in prossimità dei principali nodi del trasporto pubblico, dei servizi scolastici e delle polarità urbane presenti nel nucleo centrale di Lecce. Il servizio di bike sharing fornito prevede la possibilità di utilizzare sia le bici tradizionali che quelle a pedalata assistita presenti presso le ciclo-stazioni, attraverso un unico abbonamento. Le localizzazioni preliminarmente individuate, verranno verificate, concordate ed approvate in maniera definitiva con i tecnici dell’Amministrazione Comunale di Lecce.
Software di gestione. Bicincittà ha un sistema di gestione completamente on-line, che consente il monitoraggio del servizio in tempo reale tra cui il controllo dei prelievi, dei depositi e di ogni singola azione compiuta dall’utente. La piattaforma di gestione web consente di operare simultaneamente sul sistema da una moltitudine di postazioni, con ogni tipologia di accesso, e di offrire in tempo reale le informazioni web utili agli utenti come, per esempio, le biciclette ancora disponibili o i parcheggi vuoti, piuttosto che gli eventuali avvisi di servizio. “Bincittà U” è un modulo software del bike sharing umanizzato, che permette di creare delle stazioni di bike sharing «virtuali», consentendo un accesso capillare al servizio. Laddove si disponga di un locale chiuso per il deposito delle biciclette e di personale per la distribuzione ed il ritiro delle stesse, è possibile l'accesso a questa soluzione che permette ad un utente iscritto di prelevare o depositare la bicicletta con la rintracciabilità sul sito della transazione. Le biciclette depositate saranno dotate di sistema di aggancio, in modo da renderle depositabili anche presso le stazioni di bike sharing. L'obiettivo delle "Stazioni Virtuali" è quello di dare la possibilità di aumentare il numero di stazioni e biciclette sul territorio e di coinvolgere molte realtà turistiche che avranno così la possibilità di promuovere il servizio ai propri ospiti, sentendosi parte integrante del progetto di mobilità sostenibile. 
	DescrizioneAzione_13: 
	DescrizioneAzione_14: 
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	DescrizioneAzione_31: 
	DescrizioneAzione_32: 
	DescrizioneAzione_33: 
	DescrizioneAzione_41: Il progetto proposto prevede il potenziamento e l’ampliamento del sistema di Pedibus attivo, mediante il coinvolgimento delle scuole in cui è già attivo il servizio, come “scuole tutor”, e (in forma sperimentale) di altre 13 scuole primarie del comune di Lecce e di 1 scuola sperimentale per ciascuno degli altri comuni in rete nel progetto. Tutte le scuole potranno aderire gratuitamente alla piattaforma online educativa “i Bravi Piedoni”, completamente dedicata alle politiche di Mobility Management Scolastico, in particolare all’attivazione del Piedibus, e di specializzare così il progetto creando “i Bravi Piedoni a… Lecce!”. Obiettivo principale del progetto proposto è di rendere autonome scuole e famiglie nella organizzazione e gestione del Pedibus, al fine di sollevare l’Amministrazione da eventuali oneri (in risorse e costi) sopportati ad oggi: il Pedibus, come ci insegnano le diverse buone pratiche europee, è un sistema semplice e snello che va gestito direttamente dai genitori, con i bambini, dietro una regia scolastica, appunto, del MM (Mobility Manager Scolastico). Il servizio sarà fruibile attraverso l'APP Appedibus che sarà accessibile da smartphone e altri dispositivi mobili. Pur essendo un servizio economico, semplice e di facile svolgimento, il Pedibus presenta una certa complessità organizzativa, poiché sono molte le persone coinvolte e gli imprevisti quotidiani. Appedibus nasce proprio per rispondere a questa esigenza organizzativa creando uno spazio comune, semplice ed intuitivo in cui tutti gli attori del Pedibus sono registrati e comunicano tra loro: gestori del servizio, accompagnatori e bambini “passeggeri.
Appedibus consente agli utenti di conoscere in tempo reale lo stato del servizio, comunicare quotidianamente le presenze di passeggeri e accompagnatori, segnalare un problema o chiamare un utente registrato. Uno specifico applicativo web è dedicato al sistema di gestione: poche e semplici operazioni consentono all’amministratore di creare le linee del Pedibus, immettendo le coordinate geografiche di ciascuna fermata e assegnando loro un nome, nonché la gestione di altri parametri tra cui gli orari e i giorni specifici per linea Pedibus e istituto scolastico.
	DescrizioneAzione_51: L'intervento prevede la realizzazione di zone 30 e zone 20 l'installazione di segnaletica h/v. Inoltre, verranno messi in opera dei passaggi rialzati alle estremità delle strade delimitanti le zone 30, in aggiunta alla segnaletica verticale e orizzontale, così come da dettaglio in allegato. Per ogni Comune vengono individuate le seguenti “zone 30”
a) Comune di Lecce. SCUOLA MEDIA ASCANIO GRANDI. Strade delimitanti: Via Ferrante Loffreda, Via Alfredo Catalani, Via Francesco Patitari. 
b) Comune di Cavallino. ISTITUTO COMPRENSIVO L. DA VINCI - SCUOLA MEDIA FRAZIONE DI CASTROMEDIANO - SCUOLA ELEMENTARE E MEDIA DI VIA PASCOLI. Strade delimitanti: Via Aldo Moro, Via Casalegno, Via Togliatti, Via Alessandro Volta, Via della Repubblica. 
c) Comune di Lequile. ISTITUTO COMPRENSIVO STATALE VIA SAN CESARIO. Strade delimitanti: Via San Cesario, Via Firenze, Via Matteotti, Via Albanese, Via de Gasperi.
d)Comune di Lizzanello. SCUOLA SECONDARIA DI I GRADO “COSIMO DE GIORGI”. Strade delimitanti: Piazza della Libertà, via Vespucci.
e) Comune di Monteroni. I POLO COMPRENSIVO. Strade delimitanti: via Papa Giovanni XXIII, Strada senza nome, Via Mazzini. II POLO COMPRENSIVO. Strade delimitanti: Via Brenta, Via Vetta D’Italia, Via Montello.
f) Comune di San Cesario. SCUOLA MEDIA “ALESSANDRO MANZONI”. Strade delimitanti: Via Cerundolo.
g) Comune di San Pietro in Lama. SCUOLA PRIMARIA “GRAZIA DELEDDA” .Strade delimitanti: Via Edificio Scolastico, Via Lecce
h)  Comune di Surbo. SCUOLA PRIMARIA “VINCENZO AMPOLO”. Strade delimitanti: via Mascagni, Via Pisanelli, Via Mazzini, Via Brunetti, Via S. Antonio, Via Gonzaga. 
  
	DescrizioneAzione_61: 
	DescrizioneAzione_71: Mobility Manager Comunale e d’area (ufficio di coordinamento dei MM scolastici).
Il progetto prevede la costituzione di un Ufficio di Coordinamento dei MM scolastici, presieduto da un tecnico dell’Amministrazione Comunale che verrà adeguatamente formato dai Partner di Progetto e che ricoprirà il ruolo di Mobility Manager comunale. Il MM comunale avrà il ruolo fondamentale di coordinare i MM scolastici ed avviare tutte le attività e i servizi utili all'organizzazione e alla gestione degli spostamenti sistematici dei cittadini verso gli istituti scolastici comunali. Al MM Comunale verrà fornito il software MobilityManager (licenza perpetua), capace di tracciare un quadro dettagliato delle abitudini di mobilità dei cittadini, quali sono le loro personali esigenze e qual è la loro attitudine al cambiamento verso soluzioni alternative, più̀ sostenibili. Il software invia un breve questionario, compilabile online, a tutti gli utenti e produce un report con i risultati dell’indagine e con indicatori di mobilità. Attraverso un modello di simulazione integrato nel software è possibile pianificare gli scenari di intervento, calcolare automaticamente le emissioni inquinanti prodotte dai flussi veicolari e visualizzare geograficamente tutti i risultati.
Il MM Comunale svolgerà inoltre il ruolo fondamentale di tramite tra i Mobility Manager scolastici e Amministrazione Comunale, evidenziando le criticità e le proposte emerse.
Sensibilizzazione della popolazione alla MM e MS e Coinvolgimento della popolazione in eventi co-partecipativi. 
La sensibilizzazione sarà messa in atto, sia attraverso la promozione di esperienze ludico-formative dirette, anche alla divulgazione dei contenuti di carattere tecnico-scientifico (che verranno forniti dai Mobility Manager),  che attraverso la modalità più idonee per i diversi target. Un metodo innovativo di coinvolgimento dei cittadini potrà essere realizzato anche attraverso l'App MobilityCity, che invita gli utenti a partecipare a campagne di incentivazione e permette di somministrare questionari ad hoc per specifiche iniziative.
	DescrizioneAzione_72: La formazione verrà fornita dai Partner di Progetto ai MM Comunali  sarà fondamentale per permettergli di accompagnare i MM Scolastici nella redazione dei Piani degli Spostamenti Casa-Scuola.
Le azioni formative prevedono lo svolgimento di incontri seminariali e lezioni d’aula. In particolare è prevista una articolazione didattica sviluppata per Moduli formativi: a) Le politiche per la mobilità sostenibile; b) Il mobility management scolastico; c) Gli strumenti software per il mobility management. 
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	DescrizionePromozione: Il progetto “Lecce più sicura in bici e a piedi” prevede da un lato lo sviluppo di una campagna di comunicazione generica, costituita da azioni di divulgazione degli obbiettivi del progetto rivolte a tutti i cittadini, e dall’altro la promozione di specifiche attività destinate agli studenti, che rappresentano il target principale del progetto.
In accordo con gli obiettivi del progetto, saranno predisposte campagne di comunicazione sia generiche, per garantire la conoscenza del progetto presso la popolazione, e campagne ad hoc per sensibilizzare gli studenti, principali destinatari del progetto, sui vantaggi dei sistemi di trasporto alternativi. 
Le campagne ad hoc per i più giovani saranno volte alla diffusione dei concetti di mobilità dolce  e sicurezza stradale e verranno sviluppate attraverso specifiche azioni di  sensibilizzazione, che avranno lo scopo di promuovere e favorire  spostamenti sicuri a piedi o in bicicletta, per i tragitti casa-scuola-casa.
Il progetto “Lecce più sicura in bici e a piedi”  ruota intorno al coinvolgimento attivo dei cittadini più giovani e per tale ragione l’attività di comunicazione e sensibilizzazione necessità della gestione delle iniziative attraverso un  Piano particolarmente innovativo ed efficace. L’obiettivo è quello di promuovere tra i cittadini i temi della sicurezza stradale, della mobilità attiva, della riduzione delle emissioni inquinanti e di coinvolgere in maniera diretta gli attori chiave della mobilità di Lecce e dei Comuni di prima fascia limitrofa (come ad esempio enti di gestione dei trasporti, associazioni di commercio, organizzazioni ambientali, ecc.) nei processi di sviluppo degli interventi. 
In maniera specifica verranno divulgati i rischi legati all’incidentalità e i benefici di una mobilità sostenibile, attraverso la descrizione delle relazione tra comportamento individuale e riduzione delle emissioni ed in termini di miglioramenti dell’ambiente, della società e dell’economia che si possono ottenere attraverso lo sviluppo di buone pratiche.

Il Piano di Comunicazione è un prezioso strumento, utile per coordinare l’insieme delle azioni previste dal progetto e garantire una piena integrazione con quanto previsto dall’amministrazione di Lecce e dalle azioni dei partner privati.
La campagna di promozione si concentrerà in modo particolare sull’utilizzo di strumenti social (pagina facebook, canale youtube) e sulla creazione di una pagina web dedicata al progetto, che permetteranno di intercettare e coinvolgere a pieno i “nativi digitali”. Verranno promosse  le azioni di educazione e sensibilizzazione ambientale, fornite comunicazioni riguardanti lo stato di avanzamento dei lavori, l’avvio dei percorsi didattici per gli studenti e l’inaugurazione di iniziative e/o interventi previsti (Bike Sharing, Zone 30 e ZTL, ecc.).

La comunicazione sarà finalizzata, oltre che alla promozione di esperienze ludico-formative dirette, anche alla divulgazione dei contenuti di carattere tecnico-scientifico (che verranno forniti dai Mobility Manager), attraverso la modalità più idonee per i diversi target.
Un metodo innovativo di coinvolgimento dei cittadini potrà essere realizzato anche attraverso l'App MobilityCity, che invita gli utenti a partecipare a campagne di incentivazione e permette di somministrare questionari ad hoc per specifiche iniziative.

Il Piano prevede inoltre l’adesione e la promozione di eventi internazionali e nazionali che ormai da alcuni anni vengono ospitati dalla città di Lecce, come ad esempio la Settimana Europea della Mobilità Sostenibile e le attività organizzate da FIAB Cicloamici.  
A sistemi innovativi di diffusione delle iniziative si affiancheranno anche modalità più tradizionali di pubblicizzazione degli eventi, ed in particolar modo di quelli istituzionali, come ad esempio materiali cartacei informativi  (brochure, locandine) e comunicazioni a mezzo stampa.
Il Piano di Comunicazione verrà sviluppato attraverso un briefing preliminare con i tecnici del Comune di Lecce, attraverso il quale si definiranno i contenuti  del piano.
All’interno del piano verranno definiti tutti gli standard riguardanti la graphic identity (logo, layout, colori ecc.) necessari per massimizzare la riconoscibilità delle iniziative e dei messaggi relativi agli interventi previsti dal progetto  “Lecce più sicura in bici e a piedi”.
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	DescrizioneMonitoraggio: Il tema della valutazione e del monitoraggio ha richiesto lo sviluppo di una metodologia e di un programma di lavoro che sia in grado di:
a) in fase progettuale: supportare la valutazione preventiva dei benefici ambientali del progetto candidato;
b) in fase attuativa: 
b.1) misurare il grado di successo delle azioni poste in essere e l’effettivo utilizzo dei servizi attivati e delle infrastrutture realizzate;
b.2) verificare il gradimento delle iniziative da parte dell’utenza finale;
b.3) misurare i benefici ambientali ex post derivati dalle iniziative.
L’attività sarà gestita e comunicata tramite un’apposita sezione del portale WEB del progetto in cui si troveranno sia gli applicativi necessari per lo sviluppo di alcune attività di survey, sia gli esiti delle diverse fasi dell’attività di monitoraggio, che troveranno collocazione in periodici report. L’informazione sugli esiti del monitoraggio sarà inoltre veicolata tramite i canali previsti nel progetto di comunicazione e quindi anche attraverso social network ed eventi specifici.
In fase progettuale, la valutazione preventiva (a) dei benefici ambientali attesi (riduzione delle emissioni di gas climalteranti ed inquinanti) si basa sulle previsioni di modifica della ripartizione modale che si ritiene di ottenere a seguito dell’attuazione degli interventi e come è immaginabile l’approccio metodologico potrà cambiare in funzione del mix di interventi previsti (interventi infrastrutturali, iniziative di sensibilizzazione ed applicazione di alcune specifiche tecnologie, ecc). 
In generale la stima delle variazioni attese sarà operata mediante l’utilizzo di studi, banche dati esistenti e strumenti capaci di individuare la disponibilità delle persone a modificare il loro stile di vita in funzione di una modifica dell’offerta di trasporto e di conseguenza la quantità di percorrenze sottratte all’auto privata.
Reso disponibile questo dato sarà possibile stimare, anche grazie a modelli informatizzati, i benefici ambientali mediante:
• la definizione dei fattori di emissione delle singole tipologie di veicoli (articolati in funzione di cilindrata, alimentazione e classe EURO) sulla base della Banca Dati ISPRA sui valori medi nazionali a sua volta derivata dall’applicazione del Modello COPERT4 espressi g/Km;
• la caratterizzazione del parco circol¬ante della città di Lecce sulla base dei dati di fonte ACI;
• il calcolo delle emissioni risparmiate (prodotto fra Km sottratti e fattori di emissione).
• verifiche e rendicontazioni economiche ed amministrative intermedie e di fine progetto; 
• valutazione dell’impatto sociale dell’iniziativa, in termini di coinvolgimento dei cittadini e di effettivi cambi di abitudini nel breve e medio termine
• calcolo dei benefici ambientali utili per la verifica dell’efficacia degli interventi; 

Un valore aggiunto alla proposta è dato dall’aspetto social e dall’applicazione dei principi del gaming: la tecnologia web 2.0 presenta infatti un alto potenziale di coinvolgimento attivo degli utenti. Utility, servizi e soluzioni intuitive, divertenti e premianti favoriscono una graduale rivoluzione delle abitudini di trasporto in chiave sostenibile e a portata di smartphone. Grazie a una semplice applicazione che contabilizza, ad esempio, i chilometri percorsi in bici assegnando un riconoscimento o un premio, si attivano meccanismi di competizione, potenti agenti motivazionali in grado di modificare i comportamenti. Ciò è particolarmente utile presso utenti già in parte autonomi negli spostamenti: gli studenti delle scuole superiori sono messi nelle condizioni di fare scelte autonome su quali modalità di trasporto usare per andare a scuola, rendendo le modalità sostenibili più appetibili e convenienti anche in termini di “immagine”. Solo con questi presupposti è possibile ottenere l’uso effettivo dei servizi proposti e il reale gradimento degli interventi che verranno realizzati.
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	81SOLO_LETTURA: NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE I BENEFICI AMBIENTALI
	81_PROCEDURA_PROPOSTA: Off
	81_F1_Op: 
	81_F1_Utenti: 
	81_F1_Occupazione: 1.2
	81_F1_Percorrenza: 
	81_F1_Dkmauto: 0
	81_F1_Consumo: 8.69
	81_F1_CO2auto: 163.0846
	81_F1_COauto: 0.7853
	81_F1_NOXauto: 0.4256
	81_F1_PM10auto: 0.0297
	81_F1_Carburante: 0
	81_F1_CO2: 0
	81_F1_CO: 0
	81_F1_NOX: 0
	81_F1_PM10: 0
	descrtip81: 
	tip81car: 0
	tip81co2: 0
	tip81co: 0
	tip81nox: 0
	tip81pm10: 0
	82SOLO_LETTURA: NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE I BENEFICI AMBIENTALI
	82_PROCEDURA_PROPOSTA: Off
	91SOLO_LETTURA: NB. TIPOLOGIA NON PREVISTA DAL PROGETTO - NON CALCOLARE I BENEFICI AMBIENTALI
	91_F1_Op: 
	91_F1_Utenti: 
	91_F1_Occupazione: 1.2
	91_F1_Percorrenza: 
	91_F1_Dkmauto: 0
	91_F1_Consumo: 8.69
	91_F1_CO2auto: 163.0846
	91_F1_COauto: 0.7853
	91_F1_NOXauto: 0.4256
	91_F1_PM10auto: 0.0297
	91_F1_Carburante: 0
	91_F1_CO2: 0
	91_F1_CO: 0
	91_F1_NOX: 0
	91_F1_PM10: 0
	91_PROCEDURA_PROPOSTA: Off
	91b_F3_Op: 
	91b_F3_km_mc1: 
	91b_F3_Fc1: 47.44
	91b_F3_Fe1CO2: 702.8955
	91b_F3_Fe1_CO: 1.3022
	91b_F3_Fe1_NOX: 5.3105
	91b_F3_Fe1_PM10: 0.1381
	91b_F3_Carburante: 0
	91b_F3_CO2: 0
	91b_F3_CO: 0
	91b_F3_NOX: 0
	91b_F3_PM10: 0
	91a: Off
	91b: Off
	91b_PROCEDURA_PROPOSTA: Off
	descrtip91: 
	tip91car: 0
	tip91co2: 0
	tip91co: 0
	tip91nox: 0
	tip91pm10: 0
	descrtip91b: 
	tip91bcar: 0
	tip91bco2: 0
	tip91bco: 0
	tip91bnox: 0
	tip91bpm10: 0
	82_F1_Op: 
	82_F1_Utenti: 
	82_F1_Occupazione: 1.2
	82_F1_Percorrenza: 
	82_F1_Dkmauto: 0
	82_F1_Consumo: 8.69
	82_F1_CO2auto: 163.0846
	82_F1_COauto: 0.7853
	82_F1_NOXauto: 0.4256
	82_F1_PM10auto: 0.0297
	82_F1_Carburante: 0
	82_F1_CO2: 0
	82_F1_CO: 0
	82_F1_NOX: 0
	82_F1_PM10: 0
	descrtip82: 
	tip82car: 0
	tip82co2: 0
	tip82co: 0
	tip82nox: 0
	tip82pm10: 0
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